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(ПО МАТЕРИАЛАМ ИНОСТРАННОЙ ПЕЧАТИ)

ИДЕОЛОГИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА 
ОФИЦЕРСКОГО СОСТАВА 

АРМИЙ СТРАН НАТО

Полковник В. Катеринич

ТДДЕОЛОГИЧЕСКАЯ обработка офицерского корпуса всегда зани- 
мала важнейшее место в общей подготовке империалистических 

армий. Однако еще никогда она не велась с такой интенсивностью, как 
в настоящее время. Это объясняется целым рядом факторов, и прежде 
всего дальнейшим изменением в расстановке сил на мировой арене в 
пользу социализма, неуклонным ростом влияния коммунистических идей 
и усилением идеологической борьбы между социализмом и капитализ
мом. Особая острота борьбы империалистов за влияние на массы яв
ляется следствием углубляющейся идейной нищеты империализма и не
уклонного падения престижа США — политического и духовного лидера 
современного империалистического мира, а также происшедшей научно- 
технической революции.

Подспудные процессы, происходящие среди личного состава импе
риалистических армий, заставляют правящие круги и командование уси
ливать идеологическое воздействие на армию, и особенно на офицерский 
корпус — основу вооруженных сил.

Подводя итог 1971 года, влиятельная английская газета «Дейли 
телеграф энд морнинг пост» поместила статью своего политического 
обозревателя Стида под красноречивым заголовком «Год России и его 
уроки». В статье Стид с явным огорчением признает: «1971 год был, не
сомненно, годом России... Запад вопреки всем стараниям не смог оста
новить своего скольжения вниз. Россия завершила прошлый год как 
самая крупная военная и дипломатическая держава... Коммунистическое 
кредо дает ей в плане укрепления дисциплины и патриотического спло
чения народа больше, чем все то, что мог предложить Запад, все еще 
дезориентированный и раздираемый противоречиями. Коммунистическое 
кредо остается самым мощным оружием для подрыва свободного мира».

На опыте позорной войны во Вьетнаме империалистические военные 
идеологи все больше убеждаются, что проводимая в войсках пропаганда 
антикоммунизма не дает желаемых результатов. Она не способна в те
чение длительного времени держать в духовном плену солдат, матросов 
и офицеров и не может оградить их от влияния прогрессивных идей. 
Анализируя поведение американских военнослужащих в Индокитае, 
английский военно-теоретический журнал «Арми куотерли энд дефенс 
джорнэл» приходит к выводу, что антикоммунистические штампы, ко
торыми пользовалась официальная пропаганда, играли определенную 
роль в создании военного угара лишь в самом начале развертывания 
войны. В дальнейшем, особенно в неблагоприятной обстановке, они были
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быстро разоблачены и в значительной степени потеряли свою силу, что 
породило среди личного состава боевых частей чувство разочарования 
и более того -— «привело к эрозии его морального духа».

Империалистические военные идеологи и командование, конечно, 
не могут признать, что причины этого явления коренятся прежде всего 
в антинародности империалистической системы, в несправедливом, 
агрессивном характере войны, которую ведут империалисты США. Вме
сте с тем они пытаются объяснить себе причины падения морального 
духа американских войск, чтобы найти новые средства и рычаги, кото
рые могли бы как-то компенсировать шаткость идейных позиций им
периализма. В этой связи военная печать НАТО в последнее время много 
говорит о необходимости «совершенствования руководства войсками», 
«обучения офицеров искусству управлять людьми» в новых, изменив
шихся социально-политических условиях. В вооруженные силы, как от
мечается в прессе, теперь набирается преимущественно грамотная мо
лодежь, «настроенная более критически, чем прежде», «не терпящая от
кровенного насилия», обладающая некоторыми политическими знани
ями, не воспринимающая явную ложь, по крайней мере о порядках в 
своей стране, понимающая опасность войны с применением ядерного 
оружия. Эта молодежь предъявляет высокие требования к офицерскому 
составу. Ею нельзя управлять прежними методами кнута и пряника. 
С другой стороны, офицеры в своих взаимоотношениях с рядовыми сол
датами все еще опираются на «железную руку трибуналов и дежурную 
службу полиции», не умеют добиваться взаимопонимания солдат и сер
жантов, «пренебрегают методами разъяснения, убеждения, мотивирова
ния». «Нужны другие лидеры, владеющие другими методами управле
ния», — заключает английский журнал «Ройял юнайтед сервис инети- 
тюшн».

Недостатки в руководстве привели, по мнению журнала, к тому, 
что «солдаты потеряли веру в военную систему», «оказались морально 
сломленными». Более того, многие из них перешли к активным дейст
виям. Нормальным в американской армии во Вьетнаме стало понятие 
«фрэггинг» (применение оружия против офицеров). В 1969 году, как 
сообщает газета «Оверсиз уикли», отмечено 96 случаев явного нападения 
на офицеров и 30 попыток нападения, в результате которых было убито 
33 офицера (в 1970 году соответственно 209 и 62 случая, убито 34 офи
цера). Только за шесть месяцев 1971 года было отмечено 154 нападения, 
56 попыток нападения и убито 11 офицеров.

В последние годы возросло количество самовольных отлучек и де- 
зертирств среди рядового и сержантского состава американских войск. 
По данным английской газеты «Дейли мирор», в американской армии 
в 1971 году на каждую тысячу солдат в самовольных отлучках находи
лось 177 человек и дезертировало 74 человека.

Недовольством охвачена и определенная часть американского офи
церского корпуса. Многие младшие офицеры, писал английский журнал 
«Экономист» в статье «Армия стала жертвой войны», «озлоблены, во- 
первых, против общества, которое послало их на войну, а затем отка
зало им в поддержке; во-вторых, против правительства, которое не 
смогло дать им правдоподобную и стоящую цель войны; в-третьих, 
против армии, которая все больше становится похожей на один из тех 
прилизанных американских конгломератов, которые выглядят спло
ченными снаружи при полном хаосе внутри».

В военной печати стран НАТО отмечается, что многие офицеры ба
тальонного и ротного звеньев не только не могут «вселить подчиненным 
уверенность в правоте своего дела», но и сами имеют «наивное представ
ление о врагах Америки». Эти офицеры, писал журнал «Юнайтед Стейтс
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нэйвэл инститют просидингс», «допускают критику и дешевые остроты 
в адрес вооруженных сил и политики правительства», считают, что «при
чины войн и конфликтов, которые имели место в последние 25 лет, на
ходятся и в нашем собственном доме», а огромная военная машина США 
представляет собой «в значительной степени ненужный плод деятель
ности чрезмерно тщеславных военных ястребов».

Несмотря на проводившуюся долгие годы интенсивную пропаганду, 
значительная масса офицеров не усвоила «курса гражданства» и слабо 
знает «те ценности, которые отстаивает Запад». В силу этого, пишет 
журнал «Ар ми куотерли энд дефенс джорнэл», они оказались «неподго
товленными при столкновении с твердой коммунистической идеологией».

Ослабление руководства со стороны многих младших офицеров 
объясняется в западной печати также изменениями в комплектовании 
офицерского корпуса. Новая военно-политическая обстановка, сложив
шаяся в мире в послевоенный период, трудности военной службы, 
резкое повышение требований к теоретической и профессиональной под
готовке офицеров, увеличение удельного веса офицерского состава в 
общей численности вооруженных сил вынудили правящие империалисти
ческие круги пойти на некоторое расширение социальных рамок ком
плектования офицеров. Оставив в вооруженных силах строго подобран
ное по классовому признаку руководящее офицерское ядро, они наряду 
с этим стали более активно пополнять наиболее массовую категорию 
младших офицеров представителями мелкой буржуазии, среднеопла
чиваемой интеллигенции, рабочей аристократии. Эти социальные слои 
принесли с собой в офицерскую среду взгляды и настроения, которые 
не являются в полном смысле прогрессивными, не совпадают, а иногда 
даже идут вразрез с официальной точкой зрения, на:вязываемой 
пропагандой. Кроме того, эти офицеры, получив чин и погоны, по своему 
социальному положению все же оказались за рамками замкнутой офи
церской касты, не приняты ею, что порождает в них недовольство и 
чувство классового неравноправия. «Офицерский состав,— жаловался 
журнал «Ройял юнайтед сервис инститюшн», — перестал быть еди
ным и однородным... За пределами жизни полка между старшими и 
младшими офицерами отсутствуют какие-либо контакты я даже какие- 
либо симпатии».

Не случайно поэтому в последнее время проблемы подготовки офи
церов в странах НАТО стали для политического и военного руководства 
предметом систематического обсуждения. Они рассматривались на засе
дании министров обороны Еврогруппы НАТО, в различных комитетах 
блока, в штабах армий отдельных стран— участниц Североатлантиче
ского союза. «Проблема,— заявил в бюллетене «Коммандере дайджест» 
начальник штаба ВМС США адмирал Замволт,— заключается... в не
обходимости просвещенного руководства. Нам нужны офицеры с кру
гозором, с воображением, и в первую очередь с пониманием всего того, 
что происходит вокруг нас в мире».

Эту проблему правящие круги и военные командования империали
стических государств пытаются решать комплексно, путем проведения 
целого ряда мер, и прежде всего с помощью еще более тщательного 
политического отбора кандидатов, поступающих в офицерские училища 
и школы, а также студентов гражданских вузов, проходящих военное 
обучение по офицерской программе. Так, например, в США в 1971 году 
к сдаче вступительных экзаменов в военно-морское училище в Анна
полисе были допущены 1250 человек из 7300, подавших прошение о 
приеме. Сообщая об этом факте, журнал «Аур нэйви» писал: «Нужно 
подчеркнуть, что флот чрезвычайно разборчив в подборе будущих коман
диров. Средствами тщательного отбора и психологических тестов были
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отсеяны и отброшены все потенциальные возмутители спокойствия, воль
нодумцы и лица, не подходящие по социальным критериям».

В Великобритании учреждены специальные комиссии, которые по 
трехдневной программе проверяют всех кандидатов, отобранных для 
поступления в военные училища. Комиссии проверяют не только их по
литическую благонадежность, социальные данные, но и умение «пове
левать людьми».

В странах НАТО кандидатов, отобранных для обучения в школах 
младших офицеров, предварительно направляют на службу в линейные 
части для всесторонней проверки. Студентов, прошедших курс военного 
обучения и получивших офицерские звания, прежде чем направить в 
части, подвергают проверке и дополнительному обучению в специальных 
военных школах.

В Западной Германии разрабатывается план «радикальной реорга
низации подготовки и порядка прохождения службы офицерским соста
вом». Один из вариантов этого плана, по свидетельству английской пе
чати, предусматривает увеличение сроков подготовки офицеров до пяти 
лет, из них три года — в университетах страны по профилю избранной 
специальности и два года — в военных училищах. Причем отобранные 
кандидаты, прежде чем их направят в университеты, должны будут оп
ределенный срок прослужить в бундесвере, где проверяются как их поли
тическая благонадежность, так и «способность к руководству людьми».

Проводятся также другие мероприятия. В США, в частности, пере
смотрена система аттестации офицерского состава и установлена семи
балльная шкала оценки деятельности и способностей офицеров. В Вели
кобритании для всего офицерского состава введен обязательный курс 
подготовки по «программе лидерства», имеющий целью научить офице
ров «искусству управлять людьми в изменившихся социально-полити
ческих условиях». В этих и других странах НАТО начата разработка 
«научных основ руководства в вооруженных силах» и формулируются 
мотивы, «побуждающие людей к действию в боевых условиях».

Однако главное внимание при подготовке офицерского состава воору
женных сил стран НАТО сосредоточивается на усилении идеологической 
обработки, на повышении ее эффективности. Военное руководство на
мерено не только воспитывать офицеров в духе преданности империа
лизму, но и совершенствовать их способность осуществлять духовную 
обработку рядовых и сержантов, отвечать на их многочисленные вопро
сы, касающиеся международных проблем, внутренней и внешней поли
тики правящих кругов, социальных несправедливостей и эксплуататор
ской сущности империализма.

АНТИКОММУНИЗМ —  ОСНОВА ИДЕОЛОГИЧЕСКОЙ ОБРАБОТКИ

Идеологическая обработка офицерского состава стран НАТО отли
чается многообразием приемов, методов и форм. Она сосредоточивается 
на пропаганде лженаучных доктрин и теорий, в которых попытки дискре
дитации идей научного коммунизма, миролюбивой политики и целей 
СССР и других социалистических стран переплетаются с прямой аполо
гетикой капитализма и проповедью антисоветских реформистских и ре
визионистских концепций. В последние годы ставится задача разно
образить пропаганду антикоммунизма, чтобы преподносить его офице
рам в более замаскированной наукообразной форме, так сказать, с пре
тензией на «глубину». Антикоммунистическими измышлениями пронизы
вается вся подготовка офицерского состава в военно-учебных заведениях, 
и прежде всего теоретический курс дисциплин, таких, как политика, по
литэкономия, история, социология, «основы революционной и партизан
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ской борьбы», расовая теория, психология и другие. Читается и специ
альный «курс коммунизма», подготовленный экспертами антикомму
низма.

Среди тем, изучаемых в военном колледже НАТО, который, по за
явлению журнала «НАТО’с фифтин нейшнз», призван готовить «элиту, 
офицеров», имеется и такая: «Коммунизм и советский блок» (семь лек
ций и семинар, которые полностью посвящены пропаганде антиком
мунизма и антисоветизма). Кроме того, целый ряд,тем — «Политическая 
стратегия», «НАТО», «Третий мир», «Путь вперед», «Стратегия НАТО» 
и другие — в своей основе строится на антикоммунистическом и анти
советском материале.

На воспитание вражды и ненависти к СССР и другим социалисти
ческим странам направлено обучение офицеров в национальном военном 
колледже, промышленном колледже вооруженных сил, центральном кол
ледже американской армии, военно-морском колледже и колледже ВВС, 
то есть там, где, по свидетельству газеты «Бостон глоб», учат «потенци
альных генералов» — офицеров в чине подполковник — полковник и им 
равных. Курс подготовки в них заканчивается, как правило, антисовет
ской инсценировкой. В ходе ее все слушатели разбиваются на две коман
ды— «синие», играющие за США, и «красные», представляющие Совет
ский Союз. Между командами разыгрываются военные игры. «Мы 
поощряем курсантов к тому, чтобы они вживались в свою роль. Некото
рые из них являются на занятия в фуражках комиссаров»,— заявил 
один из руководителей колледжа ВВС.

Антикоммунизм внедрен также в курс офицерской подготовки во
оруженных сил стран НАТО, в общую боевую подготовку войск, повсе
дневную жизнь и быт империалистических армий.

Стержнем всех преподносимых офицерам антикоммунистических 
измышлений является миф о существовании для капиталистических го
сударств «военной угрозы со стороны Советского Союза», об «агрес
сивности СССР». Этот миф является идеологической базой военных 
приготовлений империализма. Не удивительно поэтому, что империа
листическая пропаганда, несмотря на явную абсурдность этой клеветы, 
на провалы, которые она потерпела, идет на все, чтобы как-то ее «под
твердить» и тем самым убедить офицеров в «необходимости» военных 
приготовлений империализма.

Характерно, что в последние годы лживые измышления об «агрес
сивности Советского Союза» сопровождаются попытками империалисти
ческой пропаганды представить в извращенном свете военную и эко
номическую мощь СССР и всего социалистического содружества, вы
искать какие-то «слабости», «уязвимые» места в социалистическом 
содружестве.

Подобное предназначение имеют, в частности, «прогнозы о возмож
ности войны между СССР и Китаем». На эту тему в странах НАТО на
писаны уже сотни книг, статей и так называемых «научных исследо
ваний». В них не только излагаются всевозможные домыслы относи
тельно советско-китайских отношений, но и воспроизводятся злобные 
выпады пекинского руководства против СССР.

Наряду с раздуванием мифа о «советской военной угрозе» с еще 
большим ожесточением предпринимаются попытки дискредитировать в 
глазах офицеров опыт социалистического строительства в Советском 
Союзе и других социалистических странах. В последнее время все чаще 
распространяется версия о том, что в СССР построен якобы совсем не 
такой социализм, каким представляли его себе Маркс и Ленин, что 
советский социализм якобы «недемократичный», «негуманный», «тота
литарный» и т. д.
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Следует сказать, что, убедившись в весьма невысокой эффектив
ности антисоветских измышлений империалистической пропаганды, на
товские деятели все охотнее предоставляют трибуну всякого рода про- 
маоистским теоретикам, анархистам, троцкистам, беглым предателям, 
перерожденцам, ревизионистам и реформистам, смыкающимся с импе
риалистами на почве антисоветизма и антикоммунизма. Клевета на 
коммунизм и Советский Союз должна, по их расчетам, звучать из уст 
этих отщепенцев более убедительно, чем их собственная.

УСИЛЕНИЕ «КОНСТРУКТИВНОЙ ПРОПАГАНДЫ»

В идеологической подготовке офицерского состава стран НАТО 
заметно увеличено внимание и к так называемой «конструктивной про
паганде», популяризации мнимых «западных идеалов», буржуазного 
образа жизни, демократии, патриотизма, свободного предприниматель
ства, частной собственности и т. д. В военной печати это связывается 
прежде всего со стремлением найти «позитивный идеал», который бы 
вдохновлял военнослужащих, был для них «ценностью, достойной того, 
чтобы за нее сражаться и рисковать».

В вооруженных силах США, например, эта работа ныне разверты
вается вокруг программы подготовки к празднованию 200-летия Соеди
ненных Штатов, которая носит явно демагогический характер. Эта 
программа провозглашает такие задачи, как достижение к 4 июля 
1976 года «полной занятости в условиях мирного времени», «очищение 
воздушной и водной среды», «обеспечение уважения к закону», «свободу 
от страха», «улучшение системы образования, здравоохранения и жи
лищных условий для всех американцев», осуществление «реформы пра
вительства с тем, чтобы повернуть его к нуждам времени», «предоставле
ние равных возможностей для всех американских граждан» и т. д.

Подобные программы провозглашались, как известно, буржуазией 
бесчисленное множество раз, но никогда они не выполнялись. Вышеназ
ванная программа также носит насквозь лживый и лицемерный харак
тер. Однако сейчас она возведена в ранг «мечты Америки» и, по расче
там ее авторов, должна способствовать воспитанию «чувства патрио
тизма» и «преданности Соединенным Штатам».

В плане создания «позитивного идеала» характерны также дема
гогические заявления о мнимом миролюбии империалистических госу
дарств. Причем к этой пропаганде среди офицеров подключены самые 
высокопоставленные политические и военные деятели стран НАТО. Они 
встречаются с офицерами, выступают перед ними с политическими ре
чами, напутствуют их во время выпуска из военных училищ или перед 
отправкой для участия в империалистическом разбое, проводимом его 
страной.

Жонглируя такими словами, как «свобода», «мир», «справедли
вость», представители правительства США пытаются убедить молодых 
офицеров, что американские вооруженные силы будто бы являются не 
орудием агрессии, а «инструментом мира», что США, мол, «ради сохра
нения мира» вынуждены идти в настоящее время на сокращение про
граммы жилищного строительства, медицинского обслуживания, обра
зования, строительства дорог, борьбы с бедностью и т. д. В «интересах 
мира», убеждают они своих слушателей, необходимо «готовиться к вой
не», беспощадно пресекать всякие попытки «проникновения коммуниз
ма» в капиталистические страны, душить национально-освободительное 
движение, расправляться с революционными выступлениями трудящихся 
внутри страны, перекрывать все пути коммунистической идеологии.
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Все они в той или иной форме заклинают своих слушателей поверить 
в «будущее Америки», не допускать «загрязнения умов и душ», «мо
ральной деградации», «потери чувства патриотизма».

Адмирал Зам вол т, например, призывал выпускников военно-морско
го колледжа в Аннаполисе «заботиться о моральном состоянии подчинен
ных на каждом шагу своей военной карьеры, каждый свой рабочий 
час», быть всегда готовым «с позиции информированного, компетентного 
человека ответить на их многочисленные «почему».

Кстати, эти «почему» в вооруженных силах США, да и других стран 
НАТО, приняли, видимо, настолько массовый характер, что от них 
нельзя просто отмахнуться. Поэтому офицеров стремятся своевременно 
ориентировать по вопросам текущей внутренней и внешней политики 
правительства, вооружить готовыми штампами в защиту политического 
курса правящих кругов . Это делается самыми различными путями, и 
прежде всего через печатные издания, специально выпускаемые воен
ными пропагандистскими органами для офицерского состава. Так, служ
ба печати министерства обороны США издает еженедельный бюллетень 
«Коммандере дайджест», который знакомит офицеров с официальными 
документами американской администрации как по военным, так и по 
другим вопросам, с выступлениями представителей правительства и выс
шего военного командования.

Практически во всех армиях НАТО издаются специальные раз
работки, касающиеся текущих событий, по которым офицеры проводят 
занятия на политические темы с солдатами и сержантами. Управление 
информации вооруженных сил США с этой же целью организует для 
войск еженедельные телепередачи, запись которых направляется во все 
пункты мира, где находятся американские войска. Гвоздем этих передач 
являются, как правило, выступления или интервью какого-нибудь поли
тического или военного деятеля, в которых даются официальные про
пагандистские установки по самым различным вопросам. С американ
скими офицерами проводятся также специальные занятия, в ходе которых 
их натаскивают, как следует понимать внутренние проблемы США, как 
отвечать на вопросы о безработице, расовых противоречиях, росте бед
ности и нищеты на фоне безудержной роскоши горстки магнатов капи
тала, о распространении таких явлений, как алкоголизм, наркомания, 
преступность и т. д. «Социальные проблемы, стоящие перед страной, 
намного осложнили жизнь военных командиров... Наркомания, расовые 
взаимоотношения, недовольство и протесты, трудовые конфликты и дру
гие подобные явления поставили командиров перед новым вызовом, 
новыми трудностями и необходимостью нового ответа»,—-жалуется 
«Коммандере дайджест».

С осени 1970 года в американских вооруженных силах для команд
ного состава введена специальная программа информации «по текущим 
событиям, относящимся к современным социальным проблемам». Изу
чение программ, как правило, завершается семинаром. Так, на пяти
дневном семинаре, проведенном на военно-воздушной базе Максвелл 
в штате Алабама, на котором присутствовало 200 офицеров, обсуж
далось десять вопросов, в том числе пути повышения аргументирован
ности и эффективности пропаганды; борьба с наркоманией; реагирование 
на просьбы, требования и жалобы отдельных групп военнослужащих; 
правовые положения, относящиеся к борьбе с протестами и недовольст
вом; решение трудовых конфликтов и т. д. Каждому участнику семинара 
была роздана литература и подробные инструкции для проведения за
нятий в своих подразделениях. В этих инструкциях офицерам предла
гаются готовые ответы на возможные вопросы военнослужащих, распи
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сываются «меры правительства по решению внутренних проблем», его 
мнимая озабоченность этими проблемами.

Образчиком одного из таких стандартизированных ответов может 
служить статья бывшего помощника министра обороны США Пэккарда 
в «Коммандере дайджест», претенциозно названная «Мировое руковод
ство с позиции силы». Ход рассуждения автора весьма прост. Сам бог- 
де возложил на Соединенные Штаты роль «мирового лидера» и тем са
мым ответственность за поддержание «мира, законности и порядка» на 
всем земном шаре. Эту функцию США смогут, мол, выполнить только с 
позиции силы, что подразумевает военную, экономическую и политиче
скую мощь, а также сплоченность всего американского общества. Кто 
выступает против политического курса США, против существующих в 
США порядков, против американского разбоя, грабежа, расовой дискри
минации, жестокой эксплуатации, агрессии, тот мешает Соединенным 
Штатам выполнять их «священную миссию» по «поддержанию мира», 
является внутренним или внешним «врагом» Америки. «Нам необходи
мы сила и моральная стойкость у нас дома, чтобы достигнуть успеха за 
рубежом. Страна, страдающая внутренней слабостью и робостью духа, 
не может обеспечить стабилизирующее руководство в международных 
делах», — заключил Пэккард.

Значительные усилия в идеологической подготовке офицерского 
состава империалистических армий направляются также на воспитание 
уверенности в военной мощи НАТО, и прежде всего США как главного 
организатора и руководителя этого блока. Наряду с обычным прослав
лением военно-технических достижений империализма много внимания 
уделяется пропаганде, направленной на нейтрализацию «пагубного вли
яния» провалов американской агрессии в Индокитае.

Отмечается также стремление правящих кругов и военного командо
вания связать офицеров дополнительными обязательствами, клятвами, 
присягами, которые повышали бы их политическую благонадежность и 
вместе с тем служили бы юридической основой для привлечения их к 
ответственности за нарушение лояльности. Как сообщалось в «Комман
дере дайджест», при каждом новом назначении от офицера американской 
морской пехоты требуют принятия клятвы в том, что он будет «под
держивать и защищать конституцию Соединенных Штатов против всех 
врагов внешних и внутренних», «сохранять ей твердую верность и 
преданность», «хорошо и преданно выполнять свой долг и обязанности 
в связи с предстоящим назначением» и что все эти обязательства он 
«берет на себя искренне, без всяких внутренних колебаний, без намере
ния уклониться».

В последние два-три года во многих странах НАТО усилен мате
риальный подкуп офицерского состава. Офицерам повышено денежное 
содержание, установлены дополнительные надбавки к окладу, увеличены 
вознаграждения за участие в агрессивных и карательных действиях.

Империалистические правящие круги бьют тревогу при малейших 
признаках появления симптомов проникновения инакомыслия в офи
церскую среду, активизируют идеологическое и психологическое влия
ние на офицеров, прибегая ко все более изощренным приемам и мето
дам; они не жалеют сил и средств, чтобы подготовить офицерский кор
пус в качестве главной опоры и проводника своей политики в вооружен
ных силах.



ГЛОБАЛЬНАЯ АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ 
СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ 

ВООРУЖЕННЫМИ СИЛАМИ США

Капитан 1 ранга В. Костров, профессор, 
доктор военно-морских наук

D  НАСТОЯЩЕЕ время американские войска находятся в 47 странах 
Европы, Дальнего Востока, Юго-Восточной Азии, Африки и Латин

ской Америки. Для управления ими на базе широкого использования 
электронной вычислительной техники в США была разработана единая 
система управления вооруженными силами. На первых этапах ее разви
тия электронная вычислительная техника внедрялась в системы управ
ления отдельными видами вооруженных сил. При этом особое внимание 
в соответствии с действовавшей в США до 1961 года стратегией «масси
рованного возмездия» уделялось созданию автоматизированной системы 
управления (АСУ) стратегическими силами. В частности, для стратеги
ческого авиационного командования (САК), в котором до появления 
атомных ракетных подводных лодок были сосредоточены все силы и 
средства стратегического нападения, была разработана АСУ 465L. 
Создавался также комплекс автоматизированных систем управления для 
объединенного командования ПВО Североамериканского континента 
(НОРАД). Независимо от этих систем управления совершенствовались 
органы оперативного управления армии и флота.

Существовавшая в США до конца 50-х годов система управления 
вооруженными силами, хотя и была частично автоматизирована, обла
дала, по утверждению американских специалистов, рядом серьезных 
недостатков. Каждый вид вооруженных сил в то время имел свою систе
му управления, что не позволяло высшему военно-политическому руко
водству США быстро реагировать на изменения в международной 
обстановке. Из-за отсутствия запасных и резервных командных пунктов 
действовавшая система не обеспечивала непрерывности управления 
вооруженными силами. Система была сильно уязвима от ракетно-ядер
ных ударов и не гарантировала от случайных и несанкционированных 
пусков ракет. И наконец, она базировалась на разрозненных линиях 
связи, принадлежащих частным компаниям, различным учреждениям и 
видам вооруженных сил. В целом, по мнению военного командования 
США, существовавшая до конца 50-х годов система управления не могла 
обеспечить непрерывного централизованного руководства вооруженны
ми силами ни в мирное, ни в военное время.

В мае 1961 года президент Кеннеди призвал к созданию устойчивой 
от помех, неуязвимой, централизованной системы оперативного управле
ния вооруженными силами. По замыслу эта система должна была посто
янно находиться под контролем правительства и обеспечивать высшему 
военно-политическому руководству США возможность надежного и 
гибкого управления вооруженными силами в глобальном масштабе 
в любой обстановке мирного и военного времени. В июне 1962 года ми
нистр обороны Макнамара дал указание приступить к практическому 
осуществлению замысла президента.

В результате проведенных работ в США к настоящему времени 
создана так называемая глобальная автоматизированная система управ
ления вооруженными силами (World-Wide Military Command Control 
System). Главной составной ее частью является национальная система 
управления вооруженными силами (рис. 1).
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Рис. 1. Схема глобальной автоматизированной системы управления 
вооруженными силами США.

Национальная система управления вооруженными силами представ
ляет собой комплекс стационарных и подвижных командных центров и 
пунктов, объединенных в единое целое с помощью средств связи. 
Основными центрами и пунктами этой системы, в которой широко при
меняется электронная вычислительная техника, являются: националь
ный командный центр, запасный национальный командный центр, 
запасный плавучий командный пункт и запасный воздушный командный 
пункт, а также командные пункты вооруженных сил в зонах и специаль
ных командованиях США.

Национальный командный центр, расположенный в Пентагоне, 
считается ядром всей системы управления. Он укомплектован предста
вителями всех видов вооруженных сил. В него поступают данные от 
различных систем управления вооруженных сил и от гражданских орга
низаций. Полученные сведения отображаются на больших настенных 
картах и световых экранах. Данные, поступающие от командных пунктов 
САК и НОРАД, отображаются автоматически с помощью системы 
«Иконорама». К ним относятся, в частности, сигналы от системы даль
него обнаружения баллистических ракет «Бмьюз» и системы контроля 
за космическим пространством «Спадатс».

Как сообщала иностранная печать, в 1964 году в национальный 
командный центр поступало 800—1000 сообщений ежедневно. В послед
ние годы центр оснащен новым автоматизированным оборудованием (в 
том числе предназначенным для засекречивания и передачи информа
ции), что позволило ускорить процессы обработки поступающих в центр 
данных и передачи их заинтересованным инстанциям. В частности, ЭВМ 
типа IBM, 1410, IBM 1401 и CDC 1604 заменены более совершенными 
машинами.

Национальный командный центр обеспечивает высшее военно-поли
тическое руководство США информацией, необходимой для принятия 
решений, а также представляет варианты действий в сложившейся 
обстановке. В американской печати отмечалось, что в нем имеется 8 
планов ведения всеобщей войны и 60 планов действий в различных 
условиях. В зависимости от конкретно складывающейся ситуации в эти 
планы вносятся соответствующие коррективы. По специальной системе 
связи наиболее важные сведения передаются в Белый дом (в центр
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слежения за обстановкой), где поступающие сведения анализируются 
с учетом данных, полученных от политической и экономической разве
док, а также от других органов. Обобщенный доклад по обстановке 
представляется президенту. Решения президента передаются по страте
гической системе связи соответствующим командным инстанциям. 
Через национальный командный центр поступают также распоряжения 
комитета начальников штабов и других ведомств, например госдепарта
мента.

На случай выхода из строя национального командного центра, а 
такой случай возможен, по мнению военного руководства США, в обста
новке ракетно-ядерной войны, созданы запасные национальный команд
ный центр, а также плавучий и воздушный командные пункты, которые 
призваны обеспечить непрерывность управления вооруженными силами.

Запасный национальный командный центр расположен в засекре
ченном пункте в подземном сооружении, защищенном в противоатом
ном отношении и оснащенном таким же оборудованием, как и основной 
центр.

В качестве запасного плавучего командного пункта вооруженных 
сил США до 1970 года использовались корабли стратегического управ
ления «Нортхемптон» и «Райт». Их оборудование для сбора, обработки 
и передачи данных принципиально не отличается от соответствующего 
оборудования стационарных командных центров. На корабле «Норг- 
хемптон», например, имеется большой узел связи, включающий 60 пере
датчиков и 150 приемных устройств. Пропускная способность узла до 
3 000 телеграмм в сутки. Он обеспечивает радиотелефонную, телетайп
ную и фототелеграфную связь, а также обмен данными ЭВМ со всеми 
районами земного шара. На корабле установлены радиостанция тропо
сферной связи, обеспечивающая многоканальную телефонную связь и 
передачу (на расстояние до 800 км) данных для электронных вычисли
тельных машин, а также станция спутниковой связи. Для обработки 
поступающих данных и принятия оптимальных решений на корабле име
ются несколько ЭВМ. С 1970 года оба корабля находятся в резерве и 
могут быть введены в строй при необходимости.

Запасный воздушный командный пункт вооруженных сил США 
оборудован на пяти самолетах ЕС-135 (рис. 2). Один из них постоянно 
-содержится в состоянии 15-минутной готовности на авиабазе Андрус 
вблизи Вашингтона 
или находится в по- 
.лете. На борту са
молета имеется де
журная смена лич
ного состава. Эти са
молеты поднимают
ся в воздух по спе
циальному сигналу 
или по плану боевой 
подготовки. Крей
серская скорость 
турбовинтового са
молета ЕС-135 более 
850 км/час, он мо
жет пролететь без 
дозаправки более 
10 000 км. В качест

ве  основного обору-
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дования связи на воздушном командном пункте используется радиостан
ция AN/APC-89 (V), работающая в диапазоне 225—400 Мгц. Имеются 
также коротковолновые передатчики. Всего на борту самолета установ
лено 7—9 радиопередатчиков мощностью до 1 квт, ряд приемных 
устройств и до 30 специальных антенн. Радиостанция AN/APC-89 обеспе
чивает возможность одновременного ведения переговоров по 51 телефон
ному каналу как с наземными центрами, так и с другими воздушными 
командными пунктами. Единственное условие при этом — наличие пря
мой видимости. На коротких волнах возможна связь на дальность до 
6000 км.

Деятельностью перечисленных командных центров и пунктов наци
ональной системы управления руководит начальник объединенного 
штаба комитета начальников штабов через начальника оперативного 
управления этого штаба.

Командные пункты видов вооруженных сил США (сухопутных 
войск, ВВС и ВМС) и корпуса морской пехоты (именуется центром 
чрезвычайных действий корпуса морской пехоты) непосредственное 
оперативное управление соответствующими силами не осуществляют; 
они несут ответственность главным образом за их комплектование, 
уровень боевой подготовки и материально-техническое обеспечение. Эти 
КП представляют необходимые сведения в национальный командный 
центр, откуда получают приказы и указания, касающиеся деятельности 
подчиненных органов.

Командные пункты видов вооруженных сил оснащены автоматизи
рованными средствами сбора, обработки и передачи данных. По мне
нию иностранных специалистов, наиболее совершенным в техническом 
отношении является КП ВВС, оборудованный автоматизированной си
стемой управления 473L. На него непрерывно поступают данные от со
единений и частей ВВС, дислоцирующихся во всех частях земного шара. 
Кроме того, сюда направляется информация об обстановке от системы 
дальнего обнаружения баллистических ракет «Бмьюз» и систем Pi конт
роля за космическим пространством «Спадатс».

КП сухопутных войск оснащен автоматизированной системой управ
ления DACCS (Department of the Army Command and Control System) , 
которая обеспечивает руководство армии информацией, необходимой 
для принятия решений, и передает исполнителям приказы и распоряже
ния. Система DACCS обменивается данными со всеми командными 
пунктами глобальной системы управления.

Обработку информации на КП ВМС обеспечивает информационный 
центр, оснащенный тремя ЭВМ, а также автоматическими и полуавто
матическими средствами отображения обстановки. В центр поступают 
сведения о местонахождении военных кораблей и торговых судов США 
и других стран. Непрерывный учет этих данных позволяет в любой мо
мент получить сведения о кораблях и судах, находящихся в заданном 
районе.

Непосредственное оперативное управление вооруженными силами 
США осуществляют командования вооруженных сил США в Европей
ской зоне, в зоне Атлантического и зоне Тихого океанов, в зоне Цент
ральной и Южной Америки, в зоне Аляски, командование войск готов
ности, командование ПВО Североамериканского континента, а также 
стратегическое авиационное командование (САК), включающее в свой 
состав силы только одного вида вооруженных сил — ВВС. Все коман
дования в оперативном отношении подчиняются комитету начальников 
штабов. Части и соединения сухопутных войск, ВВС и ВМС, входящие
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в состав указанных 
командований, вы
ведены из опера
тивного подчинения 
министерств видов 
вооруженных сил, их 
возглавляют соот
ветствующие коман
дующие.

К о м а н д н ы е  
пункты объединен
ных командований 
имеют связь со всеми 
КП подчиненных ча
стей, а сами входят 
в состав глобальной 
системы управления рис. з. Оборудование командного пункта САК.
вооруженными сила
ми. Наиболее оборудованным, по данным иностранной печати, является 
КП НОРАД, расположенный в тоннелях протяженностью в несколько 
миль. КП оснащен автоматизированной системой управления 425L, 
включающей несколько ЭВМ «Филко» 2000-212. Основными источника
ми информации для КП НОРАД служат уже упоминавшиеся системы 
«Бмьюз» и «Спадатс», а также линии радиолокационного обнаружения 
«Дью», «Пайн-Три» и «Мид-Канада», система обнаружения ядерных 
взрывов «Нудет», а также разведывательные спутники «Сэмос», «Ми- 
дас», «Феррет» и SEWS. Управление активными средствами ПВО КП 
НОРАД осуществляет с помощью систем «Сейдж» и «Бюик» (управле
ние истребителями-перехватчиками и ЗУР «Бомарк»), «Бёрди» и 
«Миссайл Мастер» (ЗУР «Найк-Геркулес» и «Хок»),

Стратегическое авиационное командование так же, как и НОРАД, 
располагает разнообразными средствами сбора, обработки информации 
и управления своими силами. КП САК оснащен автоматизированной 
системой управления ударными силами 465L, включающей несколько 
ЭВМ и другие средства (рис. 3). Помимо сведений об обстановке, полу
чаемых от указанных выше систем («Бмьюз», «Спадатс» и других), на 
КП поступают доклады о состоянии и боеготовности сил и средств САК. 
Такие доклады идут с баз стратегических бомбардировщиков и меж
континентальных баллистических ракет. Кроме основного КП, САК 
имеет несколько запасных наземных КП. В качестве воздушных КП ис
пользуются самолеты ЕС-135С. Каждая воздушная армия САК, разме
щенная на территории континентальной части США, имеет четыре та
ких самолета. Один из них постоянно находится в 15-минутной готовно
сти или совершает полет над районом дислокации своей армии.

Командные пункты командования вооруженных сил США в зонах 
Атлантического и Тихого океанов расположены соответственно в Нор
фолке и Перл-Харборе. Так как главнокомандующий вооруженными си
лами в зоне Атлантического океана одновременно является главноко
мандующим Атлантическим флотом США, а в системе НАТО — верхов
ным главнокомандующим объединенными вооруженными силами НАТО 
на Атлантике, КП в Норфолке служит для всех этих командований об
щим командным пунктом. Этот КП включает центр управления силами, 
объединенный разведывательный центр, центр контроля за движени
ем судов, центр наблюдения за воздушной обстановкой. Центр контро
ля за движением судов использует систему наблюдения в зоне Атланти
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ческого океана, с помощью которой обеспечивается хранение последних 
сведений о более чем 15000 судов и непрерывная прокладка курсов для 
2000 судов, осуществляемая почти в реальном масштабе времени. По 
мнению иностранных специалистов, оборудование узла связи КП позво
ляет быстро входить во все сети глобальной военной и гражданской 
связи США. КП оснащен внутренней телевизионной системой. Для вы
полнения штабных расчетов и различных вычислений применяется 
11 ЭВМ, работающих по более чем 100 программам.

Командные пункты штабов ВВС и ВМС в зоне Тихого океана име
ют в своем распоряжении общий вычислительный центр, располагаю
щий 9 ЭВМ. К этим машинам с помощью центрального коммутатора мо
гут подключаться до 100 внешних каналов информации. Обработку ос
новного потока информации и решение оперативно-тактических задач 
производят 4 ЭВМ CDC 1604А. Остальные ЭВМ используются для вы- 
выполнения вспомогательных операций.

Такова принципиальная структура стратегического звена глобаль
ной автоматизированной системы управления вооруженными силами 
США.

По мнению американского командования, наибольший эффект сис
тема управления вооруженными силами может дать лишь в том случае, 
если средства автоматизации будут применяться не только в страте
гическом, но и в оперативно-тактическом звеньях. Поэтому Пентагон 
проводит соответствующие мероприятия и по автоматизации управле
ния в оперативно-тактическом звене. В частности, в ВВС США функци
онируют автоматизированные системы управления тактической авиа
цией 407L и «Сик Дейта»2. Последняя используется при ведении боевых 
действий в Юго-Восточной Азии.

Главная задача, которую решает АСУ «Сик Дейта»2 с начала 1970 
года, состоит в том, чтобы собирать поступающую от различных соеди
нений и частей информацию, обрабатывать ее и выдавать боевые доне
сения главнокомандующему вооруженными силами США в зоне Тихого 
океана и национальному командному центру. Кроме того, задачей этой 
АСУ является ежедневная выдача авиационным частям боевых прика
зов, регламентирующих их действия на данные сутки, а также обеспече
ние воздушных перевозок в Юго-Восточной Азии.

В настоящее время в ВМС США действуют следующие тактические 
АСУ: корабельная NTDS, самолетная ATDS, система управления ПВО 
и система управления боевыми действиями морской пехоты MTDS.

С 1954 года в США ведутся работы по созданию автоматизиро
ванной системы управления сухопутными войсками, чтобы охватить все 
звенья управления от батальона до полевой армии. В ходе этих работ 
американцы встретились со значительными трудностями, вызванными 
главным образом большим объемом, разнообразием, новизной и слож
ностью решаемых 'задач. В связи с этим сроки окончания разработки 
этой системы неоднократно переносились, а ее структура несколько раз 
пересматривалась. Изменялось и ее название: последнее ее наименова
ние—«Адсаф» (Automatic Data System for the Army in the Field). Раз
работка этой системы должна быть завершена к 1975 году. В ее состав 
войдут три системы: управления боевыми действиями («Тос»), управле
ния огнем полевой артиллерии («Такфайр») и управления материально- 
техническим обеспечением (CS3).

Таким образом, автоматизация охватывает практически все органы 
управления вооруженными силами США, от высшего военно-политиче
ского руководства до тактического звена. В некоторых звеньях управле
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ния уже функционируют АСУ целевого назначения (например, АСУ 
САК 465L.), в других они только создаются (АСУ «Адсаф»),

Однако, как отмечается в американской военной печати, несмотря на 
затрату огромных средств, глобальная автоматизированная система 
управления еще не отвечает требованиям современной войны прежде все
го по такому важному показателю, как оперативность управления. В ино
странной прессе приводится много фактов, подтверждающих этот недо
статок.

Так, сообщение с небезызвестного разведывательного корабля «Пу
эбло» об угрозе его захвата дошло до национального командного центра 
в Пентагоне лишь через 1 час 39 мин. Во время новогоднего наступления 
Народных вооруженных сил освобождения Южного Вьетнама в 1969 
году целый час уходил на передачу сообщений-молний из одного опера
тивного органа в другой в пределах одного и того же командования воо
руженных сил США в зоне Тихого океана. Нередко информация из Вьет
нама, передающаяся по каналам глобальной АСУ, приходит в нацио
нальный командный центр одновременно с материалами корреспонден
тов американских газет и журналов, находящихся в этом районе.

В американской печати сообщаются также данные о возможностях 
глобальной АСУ. Национальному командному центру требуется, напри
мер, 32 часа для получения на экране точного отображения состояния 
американских сил в зоне Тихого океана. Командный центр ВВС в тече
ние ночи собирает и обрабатывает данные для выпускаемого ежедневно 
справочника, в котором отражается состояние ВВС США в глобальном 
масштабе.

В печати приводились случаи, когда в памяти ЭВМ национального 
командного центра не оказывалось необходимых сведений и приходилось 
прибегать к традиционным методам их получения. Так, при планирова
нии операции по бомбардировке ДРВ под названием «Роллинг тандер» 
бывшему министру обороны США Макнамаре понадобились самые пос
ледние данные об имеющемся арсенале бомб. Чтобы получить их, ему 
пришлось усадить за телефоны 14 генералов в Пентагоне, которые свя
зывались с авиационными базами, разбросанными по всему земному 
шару. В спешке генералы забыли запросить резерв и Национальную 
гвардию.

Подобные факты, как считает военно-политическое руководство 
США, недопустимы в современных условиях. В этой связи заслуживает 
внимания заявление президента Никсона, которое он сделал 4 июля 1969 
года в академии ВВС. Президент, в частности, сказал: «Когда решение 
на войну принимается в течение 20 мин., нация, которая опоздала, потер
пит поражение».

Одной из основных причин невысокой оперативности действия гло
бальной АСУ американские специалисты считают несовместимость неко
торых ее компонентов, которые приспособлены к нуждам отдельных 
командований или видов вооруженных сил и не отвечают общим требо
ваниям министерства обороны. В настоящее время, например, в глобаль
ной АСУ насчитывается около 100 ЭВМ двенадцати типов, в которых ис
пользуется 20 различных алгоритмических языков.

Для обеспечения совместимости работы различных АСУ в рамках 
глобальной системы управления вооруженными силами США предпола
гается в широких масштабах унифицировать средства автоматизации и 
алгоритмы управления. В октябре 1970 года Пентагон одобрил програм
му оснащения глобальной АСУ новыми ЭВМ. В частности, предусматри
вается использовать стандартные ЭВМ четырех типов: большие и сред
ние ЭВМ для обеспечения деятельности комитета начальников штабов, 
ЭВМ управления войсками и ЭВМ для проведения научных расчетов.
2 «Военный зарубежник» № 8
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Основным поставщиком новых ЭВМ, как полагают, будет фирма «1ВМ», 
доля оборудования которой в автоматизированных системах вооружен
ных сил США составляет около 85 проц.

Оснащать глобальную АСУ новыми ЭВМ и другими средствами ав
томатизации в США планируется поэтапно. На первом этапе (1971/72 и 
1972/73 финансовые годы) предполагается израсходовать 100 млн. дол
ларов для закупки 40 ЭВМ, предназначенных для установки в основных 
командных центрах и пунктах глобальной АСУ. К 1976 году на эти цели 
планируется затратить 500 млн. долларов.

При создании в США новых автоматизированных систем управле
ния отмечаются следующие тенденции: повсеместное использование ЭВМ 
(включая отдаленные военные базы); широкое применение мобильных 
систем управления; использование ИСЗ; передача данных во всех звень
ях только двоичным кодом и увеличение скорости передачи с 50 кбит до 
40 мбит (ведутся работы по увеличению скорости до 500 мбит); сведе
ние до минимума зависимости командных лиц от программистов, так как 
считается, что наличие промежуточного звена между командным лицом 
и ЭВМ понижает оперативность действия АСУ.

Предметом особой заботы Пентагона является обеспечение скрытно
сти и живучести линий связи глобальной системы управления. Для этого 
предполагают использовать разнообразные современные средства связи: 
КВ, УКВ и СДВ системы, аппаратуру частотного уплотнения, линии 
ионосферной и тропосферной связи. Существующую технику засекречи
вания американские специалисты признают неэффективной. Одним из 
путей обеспечения секретности является разработка специального ши
рокополосного оборудования, которое позволит передавать цифровые 
данные и вести телефонные разговоры по безопасным линиям связи 
(подземный и подводный кабель).

Таким образом, как это видно из приведенных в статье примеров, 
Пентагон уделяет большое внимание совершенствованию глобальной 
системы управления вооруженными силами, стремясь привести ее в соот
ветствие с требованиями современной войны. Совершенствование этой 
системы обусловливается также непрекращающимися агрессивными дей
ствиями США в различных районах земного шара. Кроме того, поставки 
оборудования для этой системы весьма выгодны американским монопо
лиям, поэтому планы Пентагона по ее развитию и совершенствованию 
находят у них постоянную поддержку.

БОЕВЫЕ ДЕЙСТВИЯ СОЕДИНЕНИЙ 
И ЧАСТЕЙ АРМИИ США НОЧЬЮ

Полковник Н. Николаев, доцент, кандидат 
военных наук; подполковник В. Шкепаст

Г 1 0  ОЦЕНКЕ американских военных специалистов, научно-техниче- 
* * ский прогресс в военном деле привел к большому несоответствию 

между чрезвычайно возросшей огневой мощью войск и их возможно
стями к быстрому маневру, особенно ночью. Вот почему за последнее 
время в военных приготовлениях Пентагона изысканию путей повыше
ния мобильности войск и отработке боевых задач в ночных условиях 
придается первостепенное значение.
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На страницах военной печати подчеркивается, что сосредоточение 
сил, наступление, развитие успеха и оборона в ночных условиях стали 
обычными видами боевой деятельности войск. Для успешного решения 
задач в условиях плохой видимости соединения и части широко осна
щаются различными техническими новинками, применение которых по
зволяет вскрывать объекты противника, управлять войсками и оружи
ем, осуществлять маневр и вести боевые действия ночью почти с такой 
же, а иногда и с большей эффективностью, чем днем. Уже сейчас в вой
сках имеется значительное количество радиолокационных станций раз
личных типов, инфракрасной аппаратуры, а также средств искусствен
ного освещения местности.

Военно-техническая революция позволяет, по мнению американских 
специалистов, приблизить тактику ночных боевых действий к тактике 
ведения боя днем. Утверждается, что при действиях ночью применимы 
те же принципы и способы ведения боя, что и днем, хотя отмечаются 
некоторые особенности. Считается, что ночь способствует достижению 
внезапности в нанесении ударов и непрерывности боевых действий. Она 
затрудняет противодействие со стороны противника, мешает ему выбрать 
объекты для нанесения ударов ядерным оружием и другими огневыми 
средствами, ограничивает его возможности по применению авиации и 
вертолетов, особенно вертолетов огневой поддержки. В ночных услови
ях труднее ликвидировать последствия ядерных ударов и осуществлять 
маневр на поле боя. В темноте ограничивается наблюдение, затрудня
ются ориентирование и целеуказание, снижается эффективность при
цельного огня, усложняется управление войсками. Поражающее воздей
ствие светового излучения и взрывной волны ночью больше, чем днем. 
К тому же внезапные удары ночью оказывают более сильное морально
психологическое воздействие на войска противника, чем в светлое вре
мя суток. И поэтому не случайно, что на отработку вопросов ведения 
разведки, совершения маршей, перегруппировки войск, наступления, 
развития успеха и ведения отступательных действий ночью отводится 
от одной трети до половины всего учебного времени.

Ниже по данным американской военной печати будут рассмотрены 
некоторые технические средства обеспечения боевых действий ночью 
и основы ведения боевых действий соединений и частей в ночных ус
ловиях.

ЭЛЕКТРОННЫЕ СРЕДСТВА РАЗВЕДКИ И СПЕЦИАЛЬНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ НОЧЬЮ

По взглядам американских военных специалистов, для ведения 
боевых действий ночью целесообразно применять следующие электрон
ные средства разведки: активные и пассивные инфракрасные приборы; 
радиолокационные станции различных типов для наблюдения за объек
тами и управления огневыми средствами; микроволновые радиометры; 
приемники и радиопеленгаторы; лазерные дальномеры; телевизионную, 
сейсмическую и акустическую аппаратуру; радиометрические приборы 
обнаружения целей по естественному излучению ими электромагнитных 
волн; приборы, обеспечивающие обнаружение людей и техники по из
менению химического состава окружающего их воздуха и т. д.

При боевом применении активных (подсветочных) инфракрасных 
приборов местность и находящиеся на ней объекты с помощью специ
альных прожекторов освещаются невидимыми для человеческого глаза 
лучами. Отраженные от объекта лучи с помощью электронно-оптиче
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ского преобразователя превращаются в видимые. На экране прибора 
появляется точное изображение объекта (цели) или участка местности, 
которые были освещены инфракрасными лучами. Практически с по
мощью этих средств наблюдение возможно на расстоянии в 1,5 км. 
Как отмечает иностранная печать, существенным недостатком подсве- 
точных приборов является то, что излучение их прожекторов может об
наруживаться на дальностях, в три раза превышающих дальность дей
ствия самих приборов.

Принцип действия пассивных приборов (теплопеленгационной ап
паратуры) основан на использовании теплового излучения объектов. Ис
пользуя разницу температур объектов и окружающей их среды, можно 
получить определенные изображения на экране. К числу наземной теп
лопеленгационной аппаратуры относятся аппаратура для ведения раз
ведки объектов на земле и над водой, а также устройства, предназна
ченные для наблюдения за воздушными целями. Имеющиеся в армии 
США теплопеленгаторы позволяют обнаружить человека на расстоянии 
до 600 м, танк до 3 км.

Пассивные инфракрасные приборы, использующие усиление света 
(бесподсветочные электронно-оптические приборы), работают при есте
ственной ночной освещенности, создаваемой луной и звездами. Извест
но, что такая освещенность недостаточна для того, чтобы видеть поле 
боя невооруженным глазом.

При ведении боевых действий во Вьетнаме американцы широко 
применяют следующую аппаратуру (дальность действия при звездном 
свете и лунном освещении): бесподсветочный прибор наблюдения
AN/TVS-4 (1200—2000 м); стрелковые прицелы AN/PVS-2 (300—400 м) 
и AN/TVS-2 (800—1000 м).

Основная цель совершенствования конструкции приборов ночного 
видения — переход от многокаскадных усилителей изображения к одно
каскадным.

Малогабаритные радиолокационные станции предназначаются для 
обнаружения движущихся наземных целей и определения их дальности 
и азимута. Они могут монтироваться на пехотном оружии и использо
ваться для ведения прицельного огня в любых метеорологических усло
виях днем и ночью.

В настоящее время во Вьетнаме, кроме РЛС AN/PPS-5 и ее моди
фикации AN/PPS-5A, продолжает широко применяться малогабаритная 
радиолокационная станция AN/PPS-9. Как сообщалось в прессе, эта 
станция обеспечивает обнаружение человека на расстоянии 1500 м и 
машины на расстоянии 3000 м с разрешающей способностью 25 м. Вес 
ее 6,8 кг, питание батарейное, обеспечивающее работу в течение 16 час. 
Сообщалось также о разработке следующих модификаций этой РЛС: 
AN/PPS-11 (вес 4,5 кг) монтируется на стрелшвом оружии, имеет даль
ность действия по движущемуся человеку 500 м, по машине 1000 м; 
AN/PPS-12 предназначается для использования в авиационной аппара
туре; AN/PPS-15 снабжена дополнительной визуальной индикацией и 
дистанционным управлением.

Микроволновые радиометры позволяют обнаруживать движущиеся 
с небольшой угловой скоростью или неподвижные объекты по их элек
тромагнитным излучениям в микроволновом диапазоне.

Лазерные дальномеры в сочетании с приборами ночного видения 
обеспечивают быстрое и весьма точное измерение расстояний до объекта. 
Американское командование предусматривает применение их экипажами 
танков и противотанковых орудий.

Как свидетельствуют материалы американской военной печати, в 
настоящее время созданы телевизионные передающие высокочувстви



БОЕВЫЕ ДЕЙСТВИЯ СОЕДИНЕНИИ И ЧАСТЕЙ АРМИИ СШ А НОЧЬЮ 21

тельные трубки, примерно в сто раз превышающие чувствительность тру
бок обычных телевизоров. Эта аппаратура с расстояния до 700 м якобы 
позволяет получать ночью сравнительно четкие изображения таких це
лей, как танк, бронетранспортер или автомобиль.

С помощью электронных средств можно наблюдать за боевыми дей
ствиями лишь в ограниченных районах. По этим причинам управлять 
войсками ночью с применением только этих средств разведки трудно. 
Чтобы управлять войсками в ночном бою, рекомендуется создавать усло
вия, приближенные к дневным. Решить эту проблему предполагается с 
помощью пиротехнических или электрических осветительных средств.

К пиротехническим средствам прежде всего относятся осветитель
ные мины, снаряды, ракеты и авиационные бомбы, к электрическим — 
прожекторы.

Освещение местности в зависимости от задачи может быть разли
чным по времени, способам и размерам освещенной площади. 155-мм 
осветительный снаряд освещает участок местности диаметром 1800 м в 
течение 60 сек., а 105-мм снаряд — район диаметром около 1100 м в те
чение 50 сек. Примерно такие же данные у осветительной мины 81-мм 
миномета.

Некоторые осветительные бомбы новых серий имеют силу света 
2—5 млн. свечей и способны освещать район местности диаметром 2500 м 
и более соответственно в течение 3—6 мин. Применение подобного рода 
бомб позволяет полевой артиллерии вести огонь .ночью на значительных 
площадях. Учитывая радиус действия осветительных авиационных бомб, 
ближайший рубеж освещения рекомендуется назначать в 2,5—3 км от 
своих войск с тем, чтобы противник не мог вести за ними наблюдение.

При прямом освещении прожектором создается видимость объекта, 
примерно равная дневным условиям. Такое освещение позволяет кор
ректировать огонь как с открытых, так и с закрытых позиций. Кроме 
того, прямой свет ослепляет противника в освещаемом районе и даже 
наблюдателям, находящимся за его пределами, трудно определить 
места открытых позиций прожекторов и подавить их огнем артиллерии.

Для освещения объектов отраженным или рассеянным светом 
прожекторы располагаются на закрытых позициях. Лучи прожектора 
направляются на низко расположенные над объектами облака или под 
минимальным углом к поверхности земли с таким расчетом, чтобы осве
тить нужный район рассеянным светом, отраженным от облаков. В аме
риканской печати сообщалось, что наибольший эффект прожектор дает 
на дальности до 8 км при идеальных условиях погоды.

По мнению американских военных специалистов, разнообразные 
технические средства разведки и наблюдения за целями ночью, а также 
средства специального обеспечения позволяют организовать и вести 
боевые действия в ночных условиях почти с такой же эффективностью, 
как и днем.

ОСНОВЫ ВЕДЕНИЯ БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ НОЧЬЮ

Как подчеркивается в американских уставах, цель ночных боевых 
действий состоит в том, чтобы получить (сохранить) инициативу путем 
продолжения боя, начатого днем, использовать преимущества темного 
времени для внезапного нападения и избежания больших потерь от огня 
противника, компенсировать собственный недостаток в силах и средст
вах, особенно в средствах ПВО, отразить (нейтрализовать) нападение 
противника.

Наступление соединений и частей ночью организуется и ведется в 
основном так же, как и днем. Оно может начаться с освещения местности
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и без него. При наступлении ночью соединения и части могут применять 
те же формы маневра: прорыв, фронтальное наступление, охват и обход. 
В ночных условиях особое внимание уделяется простоте маневра. Слож
ный маневр, требующий постановки новых боевых задач или изменения 
направления наступления, в ходе боя производить не рекомендуется. 
Основными формами маневра соединений и частей при наступлении 
ночью считаются прорыв и фронтальное наступление.

Соединения и части могут переходить в наступление ночью с ходу 
или из непосредственного соприкосновения с противником.

Выдвижение соединений и частей из районов сосредоточения (вы
жидательных районов) на рубежи развертывания осуществляется 
в рассредоточенных походных порядках по заранее выбранным и обоз
наченным световыми ориентирами маршрутам. Для каждой дивизии 
может выделяться два—четыре маршрута.

В случае применения ядерного оружия своими войсками рубежи раз
вертывания в ротные колонны, в отличие от дневных условий, назнача
ются несколько дальше — в 8—15 км от переднего края обороны против
ника, чтобы избежать поражения личного состава световым излучением 
своих же ядерных взрывов.

Переход войск в наступление из непосредственного соприкоснове
ния с противником предусматривается производить без перегруппировки 
или с частичной перегруппировкой и сменой войск.

Считается, что наступление ночью может начаться с прорыва обо
роны противника или явиться развитием успеха дневных боевых дейст
вий. В последнем случае оно может вестись главными силами дивизии 
или специально выделенными частями (подразделениями), которые 
используются для ведения боевых действий ночью в тех случаях, когда 
главные силы в ходе предшествующих боев понесли значительные по
тери и нуждаются в отдыхе. В подобных условиях предусматривается 
также перед наступлением темноты ввести в бой второй эшелон для 
развития успеха наступления, достигнутого первым эшелоном с тем, 
чтобы в течение ночи подготовить главные силы для наращивания силы 
удара на рассвете.

При подготовке наступления ночью большое внимание уделяется 
времени начала боевых действий. В тех случаях, когда задача частям и 
соединению ставится на большую глубину, считается выгодным насту
пать с началом темноты, чтобы имелась возможность полностью исполь
зовать темные часы суток и продолжать боевые действия без перерыва 
в дневное время. Если наступление проводится с целью захвата выгод
ных участков местности (рубежей), которые могут быть использованы 
для развития успеха наступления, 'предпринимаемого днем, оно обычно 
начинается на исходе ночи.

Боевые порядки соединений и частей при наступлении ночью реко
мендуется строить с учетом быстрого и эффективного использования 
результатов ядерных ударов и обеспечения противоядерной защиты 
войск.

Механизированная (бронетанковая) дивизия, наступающая в пер
вом эшелоне армейского корпуса, строит боевой порядок обычно в один 
или два эшелона. При наступлении на главном направлении корпуса 
боевой порядок дивизии в два эшелона считается наиболее приемлемым. 
В этом случае силы и средства эшелонируются в глубину, сохраняется 
возможность маневра и наращивания силы удара в глубине обороны 
противника.

Если боевая задача незначительна по глубине, то боевой порядок 
может быть и одноэшелонным. Такое построение боевого порядка обе
спечивает нанесение по противнику сильного первоначального удара и
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прорыв обороны одновременно на нескольких направлениях, что в 
ночных условиях считается весьма выгодным.

Бригады первого эшелона свой боевой порядок также строят в один 
или два эшелона. При построении боевого порядка в два эшелона в 
первый выделяется основная часть танковых подразделений, способных 
преодолевать или обходить районы, по которым нанесены ядерные 
удары.

Боевой порядок для наступления дивизии (бригады) строится с 
учетом того, что ночью ввод в бой второго эшелона связан с большими 
трудностями. Поэтому считается необходимым в составе первого эше
лона иметь такое количество сил и средств, которое обеспечивало бы 
ему выполнение поставленной на ночь задачи без ввода в бой второго 
эшелона. На первый эшелон обычно возлагается задача в темное время 
суток разгромить наиболее сильную группировку противника и захва
тить районы, обеспечивающие выгодные условия для ввода в бой вто
рого эшелона с целью развития наступления на рассвете. Вместе с тем 
не исключается возможность ввода в бой второго эшелона дивизии 
(бригады) и в темное время суток.

Глубина боевых задач соединений и частей, а также ширина поло
сы наступления или прорыва в ночных условиях могут быть такими же, 
как днем. В военной печати указывается, что та часть боевой задачи, 
которая выполняется в течение ночи, определяется продолжительностью 
темного времени суток, характером обороны противника и планируе
мыми темпами наступления.

По опыту учений ближайшая задача дивизии первого эшелона ар
мейского корпуса заключается в прорыве обороны дивизий первого 
эшелона противника и овладении объектом (рубежом) на глубине 
15—20 км и более, бригады — на удалении 6—8 км от переднего края 
обороны. Конечная задача дивизии состоит в овладении объектом на 
удалении 35 км и более, бригады — в овладении объектом на глубине 
15—20 км от переднего края обороны противника. Дивизия при насту
плении ночью обычно получает полосу шириной в 20—30 км, бригада — 
8—10 км и более. Темпы наступления соединений и частей ночью, как 
правило, планируются меньшими, чем днем.

В целях оказания огневой поддержки каждой дивизии первого 
эшелона обычно придается группа полевой артиллерии в составе диви
зиона НУР «Онест Джон» и двух—четырех дивизионов гаубичной и пу
шечной артиллерии. Штатная и приданная артиллерия дивизии исполь
зуется с таким расчетом, чтобы обеспечить постоянную огневую под
держку наступающих частей дивизии. Обычно каждой бригаде первого 
эшелона придаются один-два дивизиона 155-мм гаубиц для оказания 
ей непосредственной артиллерийской поддержки. Дивизионы НУР 
«Онест Джон» и 203,2-мм гаубиц, а также часть приданной артиллерии, 
как правило, остаются в распоряжении командира дивизии для оказания 
общей поддержки или усиления огня бригад первого эшелона.

Полевая артиллерия, помимо выполнения обычных задач, уничто
жает средства освещения и приборы ночного видения противника, осве
щает местность и объекты осветительными снарядами (минами), создает 
световые ориентиры для обозначения направлений наступления частей 
и подразделений, а также ослепляет его наблюдательные пункты.

Авиация наряду с выполнением присущих ей задач привлекается 
для освещения наиболее важных объектов противника и создания свето
вых ориентиров в его расположении.

Задачи полевой артиллерии и тактической авиации рекомендуется 
ставить в светлое время суток. В это же время выбираются объекты для 
ядерных и других ударов, стартовые (огневые) позиции для ведения
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огня в ночное время, организуется и ведется разведка объектов (целей). 
С наступлением темноты предусматривается широкое применение 
электронно-оптических средств и освещение местности для разведки и 
управления огнем.

Кроме обычных мероприятий по обеспечению безопасности своих 
войск, планируется их защита от ослепления ядерными взрывами. 
Б указаниях по противоядерной защите войск предусматривается, чтобы 
личный состав, расположенный в пределах радиуса поражающего фак
тора светового излучения, находился в укрытиях или танках. В этих 
целях личному составу отдаются распоряжения занимать укрытия за 
10—15 мин. до ядерного взрыва и по истечении такого же времени по
кидать их.

Атаке ночью, как правило, предшествует огневая подготовка или 
мощный огневой налет. Огневая подготовка начинается внезапным уда
ром по объектам противника, расположенным прежде всего в пределах 
первого эшелона обороняющейся дивизии. Она, как и при наступлении 
днем, обычно начинается с нанесения ядерных ударов. Затем следует 
артиллерийская подготовка. Ее продолжительность может быть 
15—30 мин. Огневая подготовка и поддержка организуются засветло. 
Во всех случаях предусматривается вести огонь с целью воспрещения 
отхода обороняющихся частей и подразделений и занятия ими позиций 
(рубежей) в глубине. Огневая поддержка начинается после окончания 
огневой подготовки и переноса огня в глубину обороны противника. 
В этот период бригады и батальоны первого эшелона, не ввязываясь в 
затяжные бои, обходят очаги сопротивления противника и стремительно 
продвигаются вперед, последовательно захватывая один объект за 
другим.

По взглядам американских специалистов, танковые части и подраз
деления могут наступать ночью в составе как первого, так и второго 
эшелонов. Считается, что наличие танков в первом эшелоне значительно 
увеличивает силу первоначального удара войск, способствует более эф
фективному использованию результатов ядерного удара и развитию 
стремительного наступления в глубину.

При наступлении в первом эшелоне танки, как правило, действуют 
совместно с мотопехотой в составе тактических групп, что способствует 
лучшему их взаимодействию и обеспечивает защиту танков от проти
вотанковых средств противника.

Батальонным (ротным) тактическим группам рекомендуется насту
пать маршевыми колоннами и развертываться в боевые порядки только 
при необходимости. При наступлении ночью всем частям и подразделе
ниям указываются направления и объекты наступления, между колон
нами поддерживаются тесная связь и взаимодействие.

Тактические десанты предусматривается высаживать непосредст
венно на объект, подлежащий захвату, или в стороне от него, но с та
ким расчетом, чтобы наступающие войска соединились с ним на рас
свете. Районы высадки аэромобильных войск ночью выбираются более 
тщательно. Они почти всегда имеют большую площадь, чем районы вы
садки войск в светлое время. При их высадке предусматривается искус
ственное освещение местности с помощью осветительных бомб, ракет и 
прожекторов.

С выполнением ближайшей задачи дивизии вводится в бой второй 
эшелон (резерв) с целью развития наступления, поддержания высоких 
темпов наступления, а иногда и для отражения контратак обороняю
щегося. Ввод обеспечивается огнем артиллерии и ударами авиации с 
применением как обычных, так и ядерных боеприпасов.

Для обеспечения выдвижения и своевременного ввода в бой второго
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эшелона, кроме обычных мероприятий, предусматриваются провешива
ние маршрутов выдвижения хорошо видимыми в темноте ориентирами, 
освещение местности в период его ввода, а также постановка световых 
ориентиров. Для обеспечения безопасности своих войск от светового 
излучения устанавливаются видимый в темноте рубеж безопасного уда
ления, определенные сигналы оповещения и нанесения ядерных ударов 
и сигналы, по которым разрешается проходить рубеж безопасного уда
ления.

Опознавание своих войск достигается использованием видимых в 
темноте опознавательных знаков: нарукавных белых повязок или съем
ных светящихся знаков для личного состава и белых или светящихся 
знаков на бортах и корме танков и бронетранспортеров.

Захваченные в ходе ночного наступления важные в тактическом 
отношении рубежи немедленно закрепляются.

При наступлении в ночных условиях предусматривается широко 
практиковать такой способ наступательных действий, как просачи
вание, которое может осуществляться в пешем порядке, на бронетран
спортерах, вертолетах и самолетах армейской авиации. Группы проса
чивания, действующие в пешем порядке, обычно вооружаются только 
личным оружием. Наиболее подходящими районами для просачивания 
считаются леса, болота и пересеченная местность. Парашютнодесант
ным и аэромобильным подразделениям рекомендуется перелетать над 
незанятыми или слабо обороняемыми участками местности. После со
средоточения просочившиеся подразделения (группы) используются 
прежде всего для уничтожения средств доставки ядерного оружия, пунк
тов управления и узлов связи противника.

Оборонительные действия в ночное время ведутся в принципе так 
же, как и днем. Однако возрастает роль разведки, повышается необхо
димость более надежного обеспечения флангов обороняющихся частей 
и подразделений, поскольку ночью увеличиваются возможности против
ника по достижению внезапности в совершении маневра.

В ходе учений и маневров армейские корпуса и дивизии вели ночью 
как мобильную оборону, так и оборону района. При этом построение 
полос обороны и боевых порядков соединений и частей существенно не 
отличалось от их построения в дневных условиях. Наступающие войска 
противника предусматривалось поражать ядерным оружием и другими 
огневыми средствами, начиная с дальних подступов к обороне.

Оборонительные действия корпуса и дивизии, не находящихся в не
посредственном соприкосновении с противником, включают решение 
следующих основных задач: противодействие подготовке противником 
наступления; срыв наступления или ослабление первоначального удара 
наступающей группировки противника на дальних подступах к обороне; 
ведение боевых действий в полосе обеспечения; отражение наступления 
перед передним краем обороны и бой в полосе обороны дивизии; созда
ние условий для перехода в наступление.

Оборонительный бой начинается нанесением ядерных ударов, уда
ров авиацией и артиллерией по войскам противника на дальних под
ступах к обороне. Первыми вступают в бой войска прикрытия, а затем 
подразделения охранения. Войска прикрытия, последовательно удер
живая ряд рубежей (позиций) на важнейших направлениях, ведут сдер
живающие действия до рубежа общего и боевого охранения и с выходом 
на этот рубеж наступающего выводятся в резерв выславшего их коман
дира. В полосе обеспечения считается целесообразным применять ядер- 
ное оружие для уничтожения противника или внесения замешательст
ва в его боевые порядки. Нанесение ядерных ударов одновременно мо
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жет служить и сигналом для отхода войск прикрытия на следующий 
сдерживающий рубеж.

С выходом противника к переднему краю обороны дивизии дальней
шее ведение боя зависит от вида обороны. В оборонительных действиях 
любого вида большое внимание уделяется использованию средств искус
ственного освещения местности и электронных средств разведки.

Важнейшим этапом оборонительного боя ночью считаются контр
атаки вторыми эшелонами (резервами) дивизий и армейских корпусов, 
целью которых является уничтожение войск противника, захват инициа
тивы и создание благоприятных условий для перехода в решительное 
наступление. Маршруты выдвижения и рубежи развертывания контрата
кующих войск обозначаются светящимися знаками и указателями. На
чалу контратаки может предшествовать огневая подготовка с использо
ванием ядерных боеприпасов и обычных огневых средств.

При прорыве в глубину обороны превосходящих сил противника 
и невозможности задержать их наступление соединениям и частям ре
комендуется переходить к отступательным действиям с целью выигрыша 
времени и организации обороны на более выгодном рубеже..

ПВО АВИАНОСНЫХ УДАРНЫХ СОЕДИНЕНИЙ
ВМС США

Капитан 2 ранга-инженер Г. Смирнов, 
кандидат технических наук

СООБЩЕНИЯ зарубежной печати свидетельствуют о том, что в 
США наряду с совершенствованием стратегических сил и средств 

ведения войны большое внимание уделяется повышению мощи так на
зываемых сил общего назначения, в состав которых, в частности, входят 
ударные авианосцы с базирующимися на них самолетами и вертолета
ми. Хотя корабли этого подкласса исключены из состава стратегических 
сил, считается, что они обладают возможностями для нанесения по объ
ектам противника ударов с применением обычного и ядерного оружия.

В состав авианосных ударных соединений (АУС), предназначенных 
для решения разнообразных задач, могут входить один-два и более удар
ных авианосца. При этом каждый ударный авианосец и корабли его ох
ранения (один — три корабля УРО, эскадренные миноносцы и стороже
вые корабли) образуют авианосную ударную группу (АУГ).

Ударные авианосцы могут совершать переходы в районы боевого ма
неврирования и вести боевые действия как в составе авианосных удар
ных групп, так и в составе авианосных ударных соединений. При необ
ходимости авианосному ударному соединению придается авианосная 
противолодочная поисково-ударная группа, которая, как правило, сле
дует по курсу АУС или на направлении, где имеется опасность встречи 
с подводными лодками противника.

Боевые задачи, возложенные на авианосные ударные соединения и 
группы, решаются в основном «путем применения палубных самолетов. 
На каждый ударный авианосец могут базироваться до 100 самолетов раз
личного тактического назначения. Организационно они сводятся в удар
ные авиационные крылья. Состав ударного авиационного крыла зависит 
от типа ударного авианосца, на который оно базируется, а также от ти
пов самолетов. Например, «в состав ударного авиационного крыла авиа
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носцев типа «Форрестол» могут входить: эскадрилья тяжелых штурмо- 
виков-разведчиков RA-5C «Виджилент» (6 самолетов), две эскадрильи 
штурмовиков А-7 «Кор-сар»2 (14 самолетов в каждой), эскадрилья штур
мовиков А-6А «Интрудер» (12 самолетов), две эскадрильи истребителей 
F-4 «Фантом»2 (12 самолетов в каждой), отряд самолетов ДРЛО Е-2А 
«Хокай» (4 самолета) и отряд самолетов радиотехнической разведки и 
радиопротиводействия ЕА-3 «Скайуорриор» (до 6 самолетов).

Основываясь на опыте применения палубных самолетов в войне во 
Вьетнаме, американские военные специалисты подчеркивают, что авиа
носной авиации приходится выдерживать там высокое боевое напряже
ние. Так, например, в зарубежной печати отмечалось, что с каждого 
ударного авианосца во время нахождения его в районе боевых действий 
производилось 60-100 самолето-вылетов в сутки. Наличие четырех ка
тапульт на каждом ударном авианосце позволяет поднимать самолеты 
в воздух с интервалами 15 сек. Интервалы между посадками самолетов 
составляют: днем около 30 сек., ночью и при плохих метеорологических 
условиях около 1,5 мин. Взлет и прием самолетов на палубу авианосца 
после выполнения ими боевых задач производятся в районах боевого ма
неврирования, которые в определенных случаях могут находиться на 
расстоянии 1500—2200 км (боевой радиус действия палубных штурмови
ков) от объектов удара.

В заявлениях американских военных руководителей неоднократно 
подчеркивалось, что, несмотря на значительные боевые возможности 
авианосных ударных соединений, эффективность выполнения возложен
ных на них задач в значительной степени будет зависеть от организации 
и обеспечения надежной системы противовоздушной обороны АУС. По
этому этим вопросам командование ВМС США уделяет большое внима
ние.

Организация ПВО АУС. В иностранной печати отмечалось, что со
временные средства воздушного нападения способны наносить удары по 
кораблям авианосного ударного соединения с любых направлений, ис
пользуя большой диапазон дальностей и высот -— от предельно малых 
до максимальных. Исходя из этого, основными принципами построения 
противовоздушной обороны АУС (см. рисунок), обеспечивающими зна
чительную ее эффективность, командование ВМС США считает:

—- круговой характер ПВО с усилением ее на отдельных, наиболее 
угрожаемых направлениях;

— глубокое эшелонирование обороны при о'Тггимальном распреде
лении -сил и средств ПВО в различных зонах;

— обеспечение большой глубины радиолокационного наблюдения 
за воздушным пространством;

-— полностью или частично централизованное управление силами и 
средствами ПВО при высокой степени автоматизации процессов управ
ления;

•— четкое взаимодействие разнородных сил и средств ПВО.
В иностранной печати отмечается, что ПВО АУС обычно осущест

вляется в дальней, средней и ближней зонах.
В дальней зоне наблюдение за -воздушным пространством -ведут ко

рабли радиолокационного дозора, находящиеся на' расстоянии до 100 
миль от ядра соединения, и самолеты дальнего радиолокационного обна
ружения (ДРЛО), барражирующие на удалении до 150 миль от центра 
АУС. Информация о воздушной обстановке передается на флагманский 
корабль, а в случае взаимодействия с береговой системой противовоз
душной обороны она поступает также на береговые посты и центры 
ПВО.

Перехват и уничтожение воздушных целей в дальней зоне осущест-
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Принципиальная схема построения ПВО АУС на переходе 
морем.

вляется, как правило, палубными истребителями. Однако при определен
ных условиях, и особенно когда АУС действует в прибрежных водах, для 
его противовоздушной обороны может привлекаться истребительная ави
ация берегового базирования.

В средней зоне противовоздушную оборону АУС осуществляют ко
рабли охранения, причем каждому из них назначается определенный сек
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тор ответственности. Для наблюдения за воздушным пространством в 
заданном секторе используются корабельные радиолокационные стан
ции. Информация о воздушной обстановке на корабли охранения посту
пает также с флагманского корабля, кораблей радиолокационного дозо
ра и самолетов ДРЛО.

Для борьбы с воздушными целями в средней зоне ПВО предназна
чены в основном зенитные ракетные системы большой и средней даль
ности действия, хотя при некоторых условиях предусматривается исполь
зование и истребителей. В таких случаях, как отмечается в иностран
ной печати, требуется четкая организация огневого взаимодействия ко
раблей УРО с истребителями. Сущность этого взаимодействия заключа
ется в оптимальном распределении целей, подлежащих уничтожению зе
нитными ракетами и истребителями, а также в строго централизованном 
управлении боевыми действиями последних. Перехват самолетов против
ника истребителями осуществляется, как правило, на удалениях, значи
тельно превышающих дальность действия зенитных ракетных систем с 
учетом расположения кораблей УРО в соединении. В таких случаях ист
ребители могут не опасаться попасть в зону действия зенитных ракет 
своих кораблей. Однако когда истребитель по каким-либо причинам за
поздал с началом перехвата противника, то рубеж его атаки, как счита
ют иностранные специалисты, может приблизиться к кораблям охране
ния настолько, что он окажется в зоне действительного огня ракетных 
систем. Во избежание этого принимается решение или о прекращении 
дальнейших действий истребителя (особенно если успех перехвата сом
нителен), или о временном отказе от применения кораблями УРО ракет
ного оружия, чтобы не поразить свои самолеты. Обычно на принятие 
такого решения остается очень мало времени, поскольку современные 
средства воздушного нападения и истребители имеют высокие скорости 
полета, а зенитные ракетные системы обладают весьма малым временем 
реакции (время от момента обнаружения цели до пуска первой ракеты). 
Эти факторы определяют затруднения, возникающие при организации 
огневого взаимодействия кораблей УРО с истребителями и вызывают 
необходимость полной автоматизации процессов управления при одно
временном использовании разнородных сил и средств.

Ближняя зона ПВО является, по существу, зоной самообороны каж
дого корабля в отдельности. Основными средствами поражения против
ника в этой зоне являются зенитные ракетные системы ближнего дейст
вия, а также универсальные и зенитные артустановки. Внешняя граница 
зоны определяется дальностью действия активных средств ПВО, имею
щихся на данном корабле.

Силы и средства ПВО. В американской прессе отмечалось, что основ
ной задачей противовоздушной обороны АУС является защита авианос
цев от нанесения ударов с воздуха. Уепе-х решения этой задачи значи
тельно зависит от дальности, на которой радиолокационные станции спо
собны обнаружить воздушного противника. На кораблях ВМС США для 
обнаружения воздушных целей используется большое количество разно
типных РЛС. Наиболее современными из них считаются: AN/SPS-17, 
AN/SPS-29, AN/SPS-39, AN/SPS-43, AN/SPS-48, AN/SPS-52 и др. Напри
мер, ударные авианосцы типов «Форрестол» и «Китти Хок» оснащены 
радиолокационными станциями обнаружения воздушных целей AN/SPS- 
43 и РЛС измерения высоты полета цели AN/SPS-30. Кроме того, на удар
ных авианосцах типа «Китти Хок» установлены новейшие трехкоорди
натные радиолокационные станции AN/SPS-52. Они являются фактиче
ски многофункциональными и используются для наблюдения за воздуш
ной обстановкой, управления огнем зенитных ракетных систем и наведе
ния истребителей. Ударный авианосец «Джон Ф. Кеннеди» оборудован
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трехкоординатной радиолокационной станцией AN/SPS-48, подобной 
РЛС AN/SPS-52. На атомном ударном авианосце «Энтерпрайз» установ
лены уникальные радиолокационные станции AN/SPS-32 и AN/SPS-33 с 
антеннами типа фазированной решетки, расположенными с четырех сто
рон надстройки.

Для обнаружения надводных и низколетящих целей почти все удар
ные авианосцы снабжены радиолокационными станциями AN/SPS-10.

Дальность действия корабельных РЛС по целям, летящим на боль
ших высотах, составляет примерно 360 км. Однако при такой дальности 
обнаружения не хватает времени для перехвата воздушных целей на 
максимальном удалении от авианосного ударного соединения. В связи 
с этим для увеличения дальности обнаружения целей используются са
молеты ДРЛО, барражирующие на больших расстояниях от АУС. Они 
оснащены радиолокационными станциями AN/SPS-96, имеющими при
мерно такую же дальность действия, как и корабельные РЛС. Самолеты 
ДРЛО являются, по существу, передовым радиолокационным дозором, 
обеспечивающим обнаружение воздушных целей на рубеже, максималь
но удаленном от АУС.

На вооружении ударных авианосцев ВМС США в настоящее время 
находятся самолеты ДРЛО двух типов: Е-1В «Трейсер» и Е-2А «Хокай». 
Наиболее современными являются самолеты типа «Хокай». Максималь
ная дальность их полета 3700 км, а продолжительность непрерывного 
барражирования более 5 час. В задачи самолетов ДРЛО наряду с наблю
дением за воздушной обстановкой входят оповещение своих сил об уг
розе нападения с воздуха и наведение истребителей на самолеты против
ника. -••-е-у

Состав палубных истребителей, как сообщалось в иностранной печа
ти, за последнее десятилетие претерпел серьезное качественное измене
ние, в результате которого была устранена их многотипность. На воору
жении ударных авианосцев остались истребители двух типов: F-8 «Кру- 
сейдер» последних модификаций и F-4B и J «Фантом»2. Первые из них 
являются устаревшими, но они останутся на вооружении ударных авиа
носцев довоенной постройки, поскольку полетные палубы этих кораблей 
не позволяют использовать более тяжелые реактивные самолеты.

Истребители F-4B и J «Фантом»2 находятся на вооружении всех 
ударных авианосцев послевоенной постройки. Они могут использоваться 
для решения задач ПВО, а также для нанесения бомбовых ударов. Мак
симальная скорость этих самолетов 2500 км/час, наибольшая дальность 
полета 3700 км, практический потолок 22 000 м. В варианте ПВО они не
сут -по шесть ракет «Спарроу» класса «воздух—воздух» (с полуактивной 
радиолокационной системой самонаведения), дальность действия кото
рых достигает 16 км. Для управления стрельбой бортового оружия само
леты F-4B и J «Фантом»2 располагают системой AN/AWG-10 с цифровой 
электронной вычислительной машиной.

Качественное обновление палубных истребителей планируется про
водить и в дальнейшем. В этих целях командование ВМС выдало заказ 
на разработку истребителя F-111B с крылом изменяемой геометрии. Од
новременно начаты работы по созданию ракет «Феникс» класса «воз
дух—воздух» и системы управления бортовым оружием AN/AWG-9, пред
назначенных для оснащения новых самолетов. Однако отрицательные 
результаты летных испытаний вынудили командование ВМС отказать
ся от истребителя F-111B и приступить к разработке другого самолета 
аналогичного назначения — F-14.

На основании тактико-технических требований командования ВМС 
максимальная скорость самолетов типа F-14 должна соответствовать 
числу М =  2,3 — 2,4; радиус действия 900—1500 км (в зависимости от бо
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евой нагрузки), практический потолок 19 000—20 000 м. Самолеты типа 
F-14, как утверждает американская печать, будут оснащены усовершен
ствованной системой управления бортовым оружием AN/AWG-9, которая 
позволит осуществлять наведение ракет класса «воздух—воздух» не
скольких типов («Феникс», «Спарроу», «Сайдвиндер», «Эджайл») и уп
равлять стрельбой 20-мм пушек. Радиолокационная станция, входящая 
в состав этой системы, якобы сможет обнаруживать воздушные цели на 
дальностях до 160 км.

В зарубежной прессе отмечалось, что командование ВМС, еще не 
приняв на вооружение первый самолет типа F-14 (он получил обозначе
ние F-14A), уже дало фирме-поставщику задание на его модернизацию. 
Так, например, 1вариант самолета F-14B предполагается снабдить усовер
шенствованным двигателем, который будет иметь тягу на 40 проц. боль
ше, а вес на 25 проц. меньше, чем у двигателя самолета F-14A.

Командование ВМС США возлагает большие надежды на самоле
ты типа F-14 и рассчитывает, что, заменив ими истребители F-4B и J 
«Фантом»2, оно удовлетворит на ближайшие годы потребности флота в 
обеспечении противовоздушной обороны авианосных ударных соедине
ний.

В соответствии с программой разработки планируется построить 14 
самолетов типа F-14, 12 из которых предназначены для проведения лет
ных испытаний. Первые самолеты F-14A должны быть поставлены на 
вооружение :в апреле 1973 года.

Для обеспечения ПВО корабельных соединений в ВМС США наряду 
с истребительной авиацией планируется широко применять зенитные ра
кетные системы. Особенно широкое их развитие наблюдалось в 50-е и 
60-е годы. В этот период основное внимание уделялось разработке ракет 
для борьбы со сверхзвуковыми воздушными целями на больших и сред
них высотах. В результате были созданы зенитные ракетные системы 
«Терьер» и «Тартар» средней дальности действия и система ЗУРО «Та
лое» дальностью действия до 180 км. Интенсивное развитие зенитного 
ракетного оружия позволило ВМС США оснастить им многие корабли 
различных классов. В иностранной печати отмечалось, что к 1968 году 
более чем на 70 кораблях были установлены зенитные ракетные системы 
«Терьер» и «Тартар» и на нескольких крейсерах система ЗУРО «Талое».

С целью повышения эффективности оружия ПВО ВМС США непре
рывно совершенствуют уже принятые на вооружение ракетные системы 
и разрабатывают новые. Так, на базе систем «Терьер» и «Тартар» была 
создана ракетная система «Стандарт». Она отличается от первых двух 
более высокими боевыми характеристиками и повышенной помехозащи
щенностью. В настоящее время разрабатывается ракетная система «Ид- 
жйс» для замены всех существующих систем, корабельного зенитного ра
кетного оружия. Специалисты ВМС США заявляют, что эта система бу
дет применяться не только для противовоздушной, но и для противора
кетной обороны кораблей авианосного ударного соединения. По планам 
американского командования ракетная система «Иджис» должна посту
пить на вооружение ВМС в середине 70-х годов.

Сравнительно длительное время, 'как отмечалось в американской 
прессе, ВМС США не располагали эффективными зенитными средства
ми для борьбы с низколетящими целями, что считалось одним из сущест
венных недостатков в системе ПВО АУС.

Первая ракетная система ближнего действия в ВМС США была соз
дана на базе ракет «Спарроу» класса «воздух—воздух» и получила на
именование «Си Спарроу». Этой зенитной ракетной системой (пусковые 
установки имеют по восемь направляющих) вооружены наиболее совре-
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менные ударные авианосцы, такие, как «Энтерпрайз», «Америка», «Джон 
Ф. Кеннеди». Предполагается также вооружить ею строящиеся атомные 
ударные авианосцы «НимитЦ» и «Эйзенхауэр».

В иностранной печати сообщалось, что разработка ракетных систем 
ближнего действия в ВМС США не планируется. Однако испытывая в 
них значительную потребность, военно-морские силы США закупили си
стему ЗУРО «Кроталь» французского производства и проводят ее оце
ночные испытания. При положительных результатах эту систему пред
полагается принять на вооружение кораблей американского военно-мор
ского флота.

В то же время американские специалисты считают, что эффектив
ную оборону АУС от низколетящих самолетов нельзя обеспечить одним 
ракетным оружием. Это объясняется тем, что практически все системы 
ЗУРО на малых дальностях стрельбы имеют мертвую зону, в которой 
они не могут поражать воздушные цели. Для прикрытия таких зон пред
полагается использовать артиллерийские установки.

Сравнение боевых возможностей артиллерийского и ракетного ору
жия привело к выводу, что при решении ряда задач, связанных с оборо
ной от низколетящих самолетов особенно в ближней зоне, корабельная 
артиллерия является эффективным средством.

На кораблях американского флота наибольшее распространение по
лучили 127-мм и 76-мм артустановки. Так, например, все авианосцы, на 
которых нет зенитного ракетного оружия, имеют по четыре одноорудий
ных 127-мм артустановки, фрегаты УРО — по одному-два 127-мм орудия 
и до четырех 76-мм орудий, эскадренные миноносцы — по два—шесть 
127-мм орудий и от двух до шести 76-мм артустановок.

Американские специалисты ВМС считают, что универсальные 127-мм 
артустановки Мк. 42 являются уже устаревшими. Однако они якобы еще 
останутся на вооружении кораблей в ближайшие годы. ВМС США в 1964 
году приступили к разработке, а в 1969 году приняли на вооружение но
вую 127-мм артиллерийскую установку Мк. 45. Все процессы управления 
стрельбой этого орудия (подача боеприпасов, заряжание, наведение ору
дия, установка дистанционного взрывателя и производство выстрела) 
автоматизированы. Артустановка имеет магазин барабанного типа, обес
печивающий непрерывную автоматическую подачу 20 выстрелов. Попол
нение его происходит без прекращения стрельбы.

Для управления огнем орудий предполагается использовать систе
му Мк. 86, в состав которой входят импульсно-доплеровская радиолока
ционная станция сопровождения воздушных целей, электронно-вычисли
тельная машина типа «Юнивак 1219» и средства дистанционного управ
ления.

Для повышения помехозащищенности системы Мк. 86 в ее состав 
входит также телевизионная камера. Она применяется для сопровож
дения воздушных целей в тех случаях, когда нормальная работа радио
локационной станции сопровождения нарушается под воздействием по
мех.

Артиллерийскими установками Мк. 45 и системами управления ог
нем Мк. 86 намечено оснащать вновь строящиеся эскадренные минонос
цы типа DD963.

Среди 76-мм орудий наиболее широкое распространение получили 
артустановки Мк. 27, Мк. 33 и Мк. 34. Они находятся на вооружении пре
имущественно эскадренных миноносцев типа «Форрест Шерман» и сто
рожевых кораблей типа «Дили». Разработанная в послевоенные годы 
76-мм полуавтоматическая спаренная артустановка Мк. 37 с системой 
управления Мк. 63 установлена лишь на одном фрегате типа «Норфолк».
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Основные причины этого, как считают иностранные специалисты,— слож
ность ее эксплуатации, низкая эффективность и большой вес.

Некоторые корабли ВМС США, в том числе часть эскадренных ми
ноносцев типов «Флетчер» и «Гивс», сторожевые корабли типов «Д. К. 
Баттлер», «Эдсал» и другие, вооружены 40-мм автоматами фирмы «Бо- 
форс», имеющими скорострельность 240 выстр/мин.

На вооружении многих малых кораблей находятся 20-мм автоматы 
«Эрликон», разработанные еще в годы второй мировой войны. Их скоро
стрельность составляет 450 выстр/мин.

В середине 50-х годов на базе автомата фирмы «Ислано-сюиза» бы
ла разработана пушка Мк. 12, скорострельность которой достигает 
1000—1100 выстр/мин. Примерно в то же время на американские кораб
ли начали поступать 20-мм автоматы 204СК «Эрликон», имеющие такую 
же скорострельность, как и пушка Мк. 12. Во второй половине 60-х годов 
на вооружение ВМС США были приняты спаренные гладкостволь
ные 20-мм автоматы Мк. 11, скорострельность которых достигает 
4200 выстр/мин.

Основными направлениями развития корабельной артиллерии, как 
отмечается в зарубежной печати, являются дальнейшее увеличение ско
рострельности за счет автоматизации процессов управления огнем, умень
шения веса и габаритов артустановок, а также разработки малокалибер
ных автоматов, которые должны дополнять зенитные ракетные системы 
при обороне кораблей от самолетов, действующих на малых высотах.

Автоматизированные системы управления, состоящие на вооружении 
ВМС США, используются для решения комплекса задач боевой деятель
ности флота. Одной из этих задач является обеспечение противовоздуш
ной обороны корабельных соединений, и в частности оптимальное управ
ление силами и средствами ПВО. Автоматизированные системы широко 
используются на кораблях (NTDS), самолетах (AIDS) и в береговых 
частях (MTDS) военно-морских сил. Основными элементами системы яв
ляются:

— источники информации (радиолокационные станции, средства ра
диотехнической разведки и другие);

— электронные устройства обработки информации с накопителями 
большой емкости;

— индикаторные устройства и планшеты для отображения оператив. 
но-тактической обстановки;

— устройства для отображения состояния и боевой готовности сво
их сил и средств;

— автоматическая быстродействующая аппаратура связи для вза
имного обмена информацией между кораблями, самолетами, береговы
ми постами и центрами управления.

Применение автоматизированных систем с быстродействующими 
ЭВМ позволяет резко сократить время на обработку информации и вы
полнение оперативно-тактических расчетов, необходимых командиру для 
принятия решения.

Работа систем управления при решении задач, связанных с обеспе
чением противовоздушной обороны соединений кораблей, как свидетель
ствуют данные зарубежной печати, заключается в следующем.

Информация о воздушной обстановке от всех кораблей и самолетов 
соединения по специальным каналам связи поступает на флагманский 
корабль. Автоматизированная система NTDS на основе этой информации 
производит опознавание, определение координат и автоматическое сопро
вождение воздушных целей, классификацию их по степени угрозы и це- 
лераспределение. ЭВМ системы оценивает эффективность, которую мож-
3 «Военный зарубежник» № 8
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но ожидать от применения того или иного вида оружия и на этой основе 
вырабатывает рекомендации о наибольшей целесообразности примене
ния конкретных сил и средств ПВО для уничтожения воздушного про
тивника при сложившейся на данный момент тактической обстановке. 
Выработанные ЭВМ рекомендации передаются на планшеты и индика
торные устройства, находящиеся в боевом информационном и главном 
командном постах. Командир корабля или соединения оценивает посту
пившую информацию с учетом факторов, не поддающихся машинной об
работке, и принимает окончательное решение. Приказы и распоряжения 
по выполнению принятого решения вновь вводятся в автоматизирован
ную систему NTDS в виде команд и сигналов и автоматически передают
ся исполнителям: на корабельные посты управления артиллерийским 
огнем, корабли охранения или самолеты ДРЛО.

Наведение истребителей самолетами ДРЛО осуществляется с по
мощью самолетной автоматизированной системы управления ATDS, име
ющей в своем составе электронно-вычислительное устройство 
CP-413/ASA-27 и комплекс средств связи для передачи данных 
AN/ASQ-52. Используя информацию о воздушных целях противника, 
полученную от радиотехнических средств наблюдения, и данные о ме
стонахождении своих самолетов, высоте их полета, запасах топлива и 
боевых возможностях вооружения, ЭВМ системы ATDS автоматически 
определяет наилучший способ перехвата и оптимальные параметры на
ведения истребителей. Для обеспечения высокой точности вывода ист
ребителей в зону атаки им непрерывно передаются скорость и курс по
лета, а также координаты цели, назначенной для атаки. Наведение ист
ребителей продолжается до тех пор, пока они не обнаружат цель соб
ственными радиолокационными средствами.

В зарубежной печати отмечается, что автоматизированные системы 
ВМС США характеризуются значительным быстродействием и способны 
обрабатывать большой объем информации.

Стремясь повысить эффективность противовоздушной обороны авиа
носных ударных соединений, командование ВМС США непрерывно со
вершенствует организацию ПВО, средства борьбы с воздушными целя
ми и методы боевого управления ими. Для этого же предполагается ши
роко использовать средства радиоэлектронного противодействия, с по
мощью которых, по мнению американских военных специалистов, мож
но нарушить работу радиолокационных станций, используемых неприя
телем, или же ввести противника в заблуждение путем создания так на
зываемых ложных целей. Поэтому при отработке задач ПВО авианос
ными ударными соединениями командование ВМС США уделяет боль
шое внимание использованию средств радиоэлектронного противодейст
вия и особенно организации их применения при работе своих радиоло
кационных станций наблюдения и управления оружием.

Таковы далеко не полные сведения иностранной печати о системе, 
силах и средствах противовоздушной обороны авианосных ударных сое
динений.



ПО ЛРОСЬ55 -ЖТАТЕА5Я
(ПО МАТЕРИАЛАМ ИНОСТРАННОЙ ПЕЧАТИ)

П о  п р о с ь б е  чи т а т ел е й  тт. Ж а р и к о в а ,  М а р к о в а ,  Ш е м а х и н а ,  Я м 
с к о г о  и  д р у г и х  р е д а к ц и я  п у б л и к у е т  ст ат ью  п о л к о в н и к а -и н ж е н е р а  
С . Б о р и с о в а  « С о с т о я н и е  и  р а з в и т и е  в  С Ш А  с п у т н и к о в о й  си ст е м ы  
р а д и о н а в и г а ц и и » .

СОСТОЯНИЕ И РАЗВИТИЕ В СШ А  
СПУТНИКОВОЙ СИСТЕМЫ  РАД ИОНАВИГАЦ ИИ

I / - ОМАНДОВАНИЕ вооруженных сил США сразу же после оконча-
* ̂  ния второй мировой войны развернуло обширные работы по нави

гационному оборудованию театров военных действий. Как отмечалось 
в зарубежной прессе, на всех вероятных ТВД в 50-х годах было уста
новлено большое количество навигационных радиомаяков, созданы 
цепи системы дальней радионавигации «Лоран» А и системы ближней 
радионавигации «Такан». В 60-е годы были дополнительно введены в 
строй цепи системы дальней радионавигации «Лоран» С, основное наз
начение которой — навигационное обеспечение патрулирования аме
риканских ракетных подводных лодок. По оценке иностранных специ
алистов, вышеназванные системы не полностью удовлетворяют требо
ваниям к навигации подводных лодок, надводных кораблей, самолетов 
и подвижных средств сухопутных войск (танки, боевые машины пе
хоты и т. д.).

В иностранной печати отмечалось, что запуск в США первых ис
кусственных спутников Земли (ИСЗ) открыл для американского воен
ного командования еще более широкие возможности для навигацион
ного обеспечения театров военных действий. Одной из первых косми
ческих программ США была программа создания спутниковой систе
мы радионавигации для подводных лодок, надводных кораблей и са
молетов, которая получила наименование «Транзит». Ее предполага
лось использовать для определения местоположения подвижного объ
екта (подводной лодки, надводного корабля, самолета и т. д.), находя
щегося в любом районе земного шара, с точностью, достаточной для 
решения требуемых боевых задач.

Создание системы «Транзит» было начато в 1958 году по заданию 
командования ВМС США. До 1961 года было запущено восемь экспе
риментальных навигационных ИСЗ для изучения вопросов, связанных 
с конструкцией самих спутников и их систем: обеспечение длитель
ного существования спутника, проблемы теплового баланса, про
странственной ориентации и другие. Помимо этого, испытывались 
высокостабильные генераторы радиосигналов, антенны, источники пи
тания и уточнялись тактические и технические характеристики борто
вой аппаратуры ИСЗ. Одновременно было разработано наземное обо
рудование системы, выбраны пункты его дислокации, созданы опыт
ные образцы навигационной аппаратуры для установки их на подвод
ных лодках и надводных кораблях. Первый оперативный спутник 
«Транзит» запущен в декабре 1963 года, а в начале 1964 года эта си
стема была принята на вооружение ВМС США с целью навигационного 
обеспечения боевого патрулирования ПЛАРБ и надводных кораблей. 
В июле 1967 года правительство США разрешило использовать систе
му «Транзит» (к этому времени она получила название NNSS —



Navy Navigation Satellite System) и для навигации судов коммерческо
го флота.

В настоящее время система NNSS, помимо навигации подводных 
лодок и надводных кораблей, используется также при проведении гео
дезических и океанографических работ. Кроме того, эту систему пред
полагается использовать для определения местоположения самолетов, 
танков и других объектов на местности.

Метод определения местоположения подводной лодки, надводного 
корабля (в дальнейшем будут называться просто объектом) с помощью 
системы NNSS основан на использовании эффекта Доплера. Известно, 
что при установке передатчика радиосигналов на движущемся относи
тельно наблюдателя объекте, приемник наблюдателя воспринимает 
частоту радиосигналов, отличную от переданной. Если расстояние 
между движущимся передатчиком и приемником наблюдателя умень
шается, то частота принимаемых сигналов выше частоты переданных, 
если же расстояние увеличивается, то частота принятых сигналов ни
же частоты переданных. Сдвиг частоты принимаемых сигналов (допле
ровский сдвиг) тем больше, чем больше относительная скорость движе
ния объектов и рабочая частота радиосигналов передатчика. Так как 
спутники «Транзит» движутся по орбите относительно объектов на 
Земле с большими скоростями (около 27 000 км/час), то это вызывает 
довольно значительный сдвиг частоты сигналов, излучаемых ИСЗ, со
ставляющий около 3500 гц.

Для определения координат объекта по измеренному доплеров
скому сдвигу частот специалисты США разработали графики измене
ния сдвига частоты по времени, составленные для различных скоро
стей сближения ИСЗ и объекта. Однако этого, по мнению иностранных 
специалистов, оказалось недостаточно для определения местоположе
ния объекта с помощью системы NNSS, поскольку нужна еще точная 
привязка графика к единому времени. Метод определения местополо
жения объекта показан на рис. 1.

При уменьшении расстояния между спутником и объектом (на
пример, подводной лодкой) доплеровский сдвиг положителен и посте
пенно уменьшается, становясь равным нулю в момент прохождения 
спутником траверза объекта. Линией траверза называется воображае
мая прямая линия, на которой находятся объект и ИСЗ в момент, ког
да расстояние между ними минимально. После прохождения ИСЗ ли
нии траверза доплеровский сдвиг становится отрицательным. Крутиз
на кривой зависимости доплеровского сдвига от времени (положения 
А, В, С на рис. 1) определяется быстротой изменения относительной 
скорости (скорости перемещения ИСЗ относительно объекта). Чем 
дальше расположен объект от линии проекции орбиты ИСЗ на земную 
поверхность, тем меньше его относительная скорость, а значит, и кру
тизна кривой на графике. Относительная скорость будет максимальна 
в том случае, если проекция орбиты спутника на земную поверхность 
пройдет через точку расположения объекта (ИСЗ пролетит над объек
том). Таким образом, крутизна доплеровской кривой на графике яв
ляется мерой расстояния от объекта до точки D (проекция ИСЗ на по
верхность Земли в момент прохождения им траверза).

Для определения направления от объекта на точку D точно засе
кают момент времени, когда доплеровский сдвиг станет равным нулю 
(момент to). Затем по параметрам орбиты ИСЗ (высота, угол наклона 
орбиты, точки апогея и перигея, размеры полуосей и т. д.) проводят на 
карте линию проекции орбиты спутника на земную поверхность и, 
зная положение ИСЗ в каждый момент времени, наносят на эту линию 
точку D (положение ИСЗ в момент t0).
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1 — положение ИСЗ в момент пролета им траверза; 2  — орбита ИСЗ; 
3 — проекция орбиты ИСЗ на поверхности Земли; 4 — линия траверза.

После этого на карте проводится перпендикуляр в точке D к ли
нии проекции орбиты ИСЗ и на нем откладывается расстояние до объ
екта, полученное из графика зависимости доплеровского сдвига от вре
мени. Так как перпендикуляр можно провести в обе стороны от линии 
проекции спутника, то получаются две точки, в которых может нахо
диться объект. Для однозначного определения координат объекта ис
пользуется дополнительная навигационная аппаратура (компас, аст
ронавигационные средства и т. д.).

Для определения координат объекта достаточно одного ИСЗ, одна
ко в этом случае между сеансами приема сигналов с ИСЗ будут чрез
мерно большие временные интервалы. Для сокращения этих интерва
лов в системе NNSS используются несколько спутников. Так, при 
нахождении на орбитах четырех ИСЗ интервалы времени в зависимос
ти от широты местоположения объекта составляют: около 90 мин. на 
экваторе, 68 мин. на широте 30° и 36 мин. на широте 60°.

В состав системы NNSS входят три группы оборудования:
— наземный комплекс;
— приемо-передающее оборудование, установленное на ИСЗ;
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— оборудование, установленное на объектах.
Наземный комплекс оборудования включает четыре станции сле

жения за спутниками, вычислительный центр и несколько станций 
ввода данных в аппаратуру ИСЗ. Принципиальная схема действия си
стемы NNSS показана на рис. 2.

Аппаратура станции слежения на ИСЗ принимает, регистрирует 
и превращает доплеровские сигналы из аналоговой в цифровую фор
му. Эти данные каждая станция передает в вычислительный центр, где 
на основе их анализа автоматически рассчитываются параметры ор
бит ИСЗ на ближайшие 12—16 час. и вносится коррекция частоты 
доплеровских сигналов на ионосферную рефракцию. Затем вся инфор
мация передается на станцию ввода данных, дополняется сигналами 
коррекции точного времени и в виде команд посылается на ИСЗ. При
нятая спутником информация вводится в его запоминающее устройст
во, обновляя принятые ранее данные.

Станции слежения за ИСЗ системы NNSS расположены в Перл- 
Харборе (Гавайские о-ва), в Миннеаполисе (штат Миннесота) и Уинтер- 
Харборе (штат Мэн). Четвертая станция слежения находится в Пойнт- 
Мугу (штат Калифорния), где размещены вычислительный центр, 
центр управления системой и станция ввода данных. Другая станция 
ввода данных расположена в Миннеаполисе.

Рис. 2. Состаз и принципиальная схема действия системы NNSS:
1 —< положение ИСЗ в момент времени t r ,  2  — положение ИСЗ в момент времени г2; 3  — положение 
ИСЗ в момент времени 4 — орбита ИСЗ; 5 — доплеровские сигналы поступают от ИСЗ на стан
цию слежения; 6 — данные, полученные от ИСЗ, в дискретной форме поступают от станции слеже
ния в вычислительный центр; 7 — сигналы параметров орбит и коррекции времени от станции вво
да данных поступают в приемную аппаратуру ИСЗ; 8 — вычислительный центр посылает обновлен
ные данные параметров орбит на станцию ввода данных; 9 — станция ввода данных; 10 — вычисли
тельный центр; И  — станция слежения; 12 — полученные координаты объекта (долгота, широта); 
15 —i ЭВМ; 14 — приемная аппаратура объекта; 15 — навигационные сигналы, параметры орбит ИСЗ, 

время и другая информация принимаются приемной аппаратурой объекта,
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НОМЕРА, ДАТЫ ЗАПУСКА И ВЫСОТЫ 
ОРВИТ ИСЗ СИСТЕМЫ NNSS

Номера
ИСЗ Дата запуска

Высота
орбиты,

км

30120 14.4.1967 года 1080
30130 18.5.1967 года 1105
30140 25.9.1967 года 1095
30180 2.3.1968 года 1100
30190 27.8.1970 года 1105

Спутники системы NNSS вы
водятся на круговые полярные ор
биты. Высота орбиты ИСЗ в сред
нем составляет 1100 км. В настоя
щее время используются пять опе
ративных спутников. Номера ИСЗ, 
даты их запуска и высоты орбит 
приведены в таблице (по состоя
нию на начало 1971 года).

ИСЗ системы NNSS имеет
форму цилиндра высотой 450 мм, диаметром 300 мм, его вес 60 кг. В 
качестве источников электропитания на ИСЗ используются солнечные 
батареи, заряжающие никеле-кадмиевые аккумуляторы. Для стабили
зации положения спутника на орбите применяется специальная вы
движная штанга, ориентирующая антенну в направлении Земли. В со
став электронного оборудования ИСЗ входит эталон частоты и време
ни, аппаратура для приема команд от наземных станций ввода дан
ных, передатчик навигационной информации и цифровое запоминаю
щее устройство.

Передатчик навигационной информации генерирует посылки ра
диосигналов на частотах 150 Мгц и 400 Мгц. Одновременная работа 
на двух частотах используется для возможности устранения ошибок, 
возникающих в результате ионосферной рефракции. Каждая посылка 
имеет длительность 2 мин. и содержит сигналы точного времени, дан
ные орбиты ИСЗ и навигационный сигнал. Цифровое запоминающее 
устройство ИСЗ служит для хранения расчетных параметров орбит. 
Каждые 12 час. эти данные обновляются по командам, поступающим 
от станции ввода данных. Однако система рассчитана таким образом, 
что обновление данных дважды в сутки не является обязательным. 
Функционирование системы NNSS при некотором снижении точности 
е о з м о ж н о  и без выполнения указанной процедуры. Поэтому даже вы
вод из строя всех наземных станций не означает одновременного выхо
да из строя всей системы NNSS.

В иностранной печати отмечается, что точность определения коор
динат объекта зависит в основном от характеристик применяемой на 
объекте аппаратуры и находится в пределах 200 — 2000 м.

Приемная аппаратура объектов включает приемник доплеровских 
сигналов и специализированную ЭВМ. На атомных ракетных подвод
ных лодках устанавливается аппаратура AN/BRN-3, разработанная 
фирмой «Вестингауз». Для навигации надводных военных кораблей 
применяется аппаратура AN/SRN-9, а для навигации коммерческих су
дов — ее гражданский вариант 4007АВ. За последние 3—5 лет фир
мой «Мэгнавокс» созданы для применения в различных целях три типа 
приемной аппаратуры — , МХ/702/hp, AN/WRN-4 и AN/PRR-14.

Аппаратура AN/BRN-3, установленная на всех американских атом
ных ракетных подводных лодках, вооруженных ракетами «Поларис», 
функционирует автоматически. Она принимает и регистрирует инфор
мацию от спутников, обеспечивает совместно с бортовой ЭВМ подвод
ных лодок определение момента начала сеанса приема данных от ИСЗ, 
расчет кривой доплеровского сдвига и сравнение ее с кривой, получен
ной по сигналам от ИСЗ, а также осуществляет самопроверку.

Аппаратура AN/SRN-9 более проста, навигационные расчеты по ее 
данным производятся штурманом. Для определения координат объек
та с помощью аппаратуры AN/SRN-9 должно быть принято не менее 
трех посылок сигналов от ИСЗ.

Аппаратура МХ/702/hp состоит из приемника сигналов от ИСЗ,
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ЭВМ типа 2114, печата
ющего устройства и ан
тенны с предваритель
ным усилением сигналов. 
Антенна устанавливает
ся на мачте корабля. 
ЭВМ имеет запоминаю
щее устройство на 8192 
слова, в которое заранее 
вводится навигационная 
программа, день месяца, 
время суток, примерные 
географические коорди
наты, курс, скорость ко
рабля и высота антенны 
относительно поверхно
сти опорного эллипсоида 
Земли. Аппаратура рабо
тает автоматически. При 
поступлении сигналов от 

ИСЗ фиксируется их доплеровский сдвиг на обеих частотах каждой 
посылки (150 Мгц и 400 Мгц). После окончания сеанса приема ЭВМ 
на основе полученных от ИСЗ сигналов и с учетом данных, хранящих
ся в запоминающем устройстве, определяет местоположение корабля в 
географических координатах.

Аппаратура AN/WRN-4 по своим основным характеристикам ана
логична аппаратуре МХ/702/hp, однако выполнена более компактной 
в виде единого блока, на передней панели которого с помощью цифро
вых счетчиков отображаются координаты корабля. Вышеприведенные 
типы аппаратуры используются для решения навигационных задач 
при проведении океанографических работ, поиске полезных ископае
мых, прокладке телефонного трансатлантического кабеля. Эту аппара
туру можно устанавливать также и на подводных лодках.

Аппаратура AN/PRR-14 предназначена для использования в ВВС, 
ВМС и сухопутных войсках США при проведении геодезических работ, 
она отличается сравнительно высокой точностью определения коорди
нат (30—40 м). Аппаратура включает приемник радиосигналов и запи
сывающее устройство с перфолентой, работает на частотах 150 Мгц и 
400 Мгц системы NNSS, а также на частотах 162 Мгц и 324 Мгц пе
редатчиков геодезических спутников. Данные, записанные на перфо
ленту, передаются в вычислительный центр, аппаратура которого рас
считывает координаты в момент приема сигналов от спутников систе
мы NNSS.

Общий вид аппаратуры AN/PRR-14, МХ/702/hp и AN/WRN-4 по
казан на рис. 3.

В последние годы, по данным иностранной печати, наметились 
тенденции использования системы NNSS и для навигации объектов на 
местности. Например, фирма «Хониуэлл» по заказу командования 
ВМС США разработала портативный носимый локатор AN/PRN-7 
(XN-1) для навигации и целеуказания (используется передовыми авиа
наводчиками на местности). Локатор обеспечивает определение место
положения объекта с помощью системы NNSS. Он состоит из двух 
комплектов аппаратуры — центральной станции и прибора авианавод
чика. Оба комплекта включают приемники с процессорами и антенны; 
на центральной станции, помимо этого, имеется вычислитель коорди
нат. Прибор авианаводчика принимает и запоминает сигналы от ИСЗ,

Рис. 3. Общий вид приемной аппаратуры системы 
NNSS:

1 — аппаратура AN/WRN-4; 2 — аппаратура МХ/702/hp (с 
антенной, расположенной левее); 3 — аппаратура 

AN/PRR-14.
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которые затем передаются по радио на центральную станцию. На пос
ледней определяется положение авианаводчика относительно станции. 
Каждый комплект питается от аккумуляторов. Прибор авианаводчика 
(рис. 4) весит 3 2 кг, емкость его аккумуляторов рассчитана на обеспе
чение работы прибора в течение четырех суток.

Как отмечается в иностранной печати, для навигации самолетов 
система NNSS должного применения до настоящего времени не полу
чила. Основная причина заключается в больших временных интерва
лах между поступлением сигналов от спутников, равных в среднем 
60 — 90 мин. Поэтому американские специалисты считают, что ис
пользование системы в авиации имеет смысл в тех случаях, когда 
продолжительность полета самолета составляет 5 час. и более. При 
этом предполагается использовать информацию, получаемую от ИСЗ, 
для коррекции автономной инерциальной системы самолета или его 
доплеровской радиолокационной станции. Проведенные испытания по
казали, что при таком методе навигации координаты самолета опреде
ляются с точностью до 350—600 м.

В целом, по мнению иностранных специалистов, спутниковая си
стема радионавигации NNSS является достаточно точной, надежной и 
живучей. Вместе с тем они отмечают такой существенный недостаток 
этой системы, как дискретность получения данных от ИСЗ, что исклю
чает ее применение в тактической авиации. Другим недостатком си
стемы является длительность определения местоположения объекта, 
так как нужно следить за сигналами ИСЗ все время, пока он находит
ся в поле видимости объекта.

В состав бортового корабельного оборудования системы NNSS 
обычно входит ЭВМ. Это, как утверждается в иностранной печати, да
ет возможность создать на базе ЭВМ комплексную навигационную си
стему корабля, значительно по
вышающую точность навигации, 
и компенсировать такой сущест
венный недостаток системы 
NNSS, как большие временные 
интервалы получения данных от 
ИСЗ. В состав комплексной нави
гационной системы, помимо ап
паратуры системы NNSS, входит 
гирокомпас, гировертикаль, доп
леровская гидроакустическая 
станция, печатающее устройство 
и аппаратура отображения дан
ных на планшете и индикаторе.
Основным элементом системы 
является ЭВМ, ведущая непре
рывное счисление пути по дан
ным доплеровской станции и ги
рокомпаса. Повышение точности 
навигационной системы предпо
лагается достичь взаимной кор
ректировкой отдельных ее эле
ментов. Считается, например, 
что точное знание скорости ко
рабля в момент приема сигналов
от И С З п о в ы с и т  т о ч н о с т ь  оп ре- Рис. 4 Прибор авианаводчика типа 
д е л е н и я  его  м е с т о п о л о ж е н и я . В AN/PRN-7.
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1 — гирокомпас; 2 —  гировертикаль; 3 — прибор для измерения скорости звука в воде; 4 —  допле
ровская гидроакустическая станция; 5 — приемник сигналов от ИСЗ; 6 — усилитель сигналов; 
7 — антенна; 8 — штурманская стойка индикации и управления; 9 — планшет; 1 0 — печатающее 
устройство; 11 —  ЭВМ; 12 — данные о местоположении корабля поступают в ЭВМ; 13 —  скорость 
корабля; 14 — скорость звука в воде; 15 —  величины килевой и бортовой качки; 16 — курс кораб
ля; 17 — ввод данных в ЭВМ и вывод данных на печатающее устройство; 18 — поступление дан
ных для отображения их на планшете; 19 — поступление данных для отображения их на инди

каторе и ввод команд в ЭВМ.

свою очередь точное знание координат корабля будет использо
вано для коррекции данных счисления его пути.

Применение комплексных навигационных систем на кораблях, по 
мнению иностранных специалистов, можно ожидать в ближайшие го
ды. На рис. 5 приведен состав и принцип взаимодействия одной из та
ких систем, разработанной фирмой «Литтон».

В американской прессе отмечается, что в будущем не предполага
ются значительные изменения в системе NNSS. Работы, ведущиеся по 
ее модернизации, направлены на увеличение силы принимаемых сиг
налов, повышение надежности аппаратуры и снижение влияния тормо
зящего действия атмосферы на полет ИСЗ.

Одновременно с модернизацией системы NNSS в США проводят
ся работы по созданию новых спутниковых систем радионавигации. В 
иностранной печати отмечается, что командование вооруженных сил 
США предполагает в будущих системах навигации с использованием 
ИСЗ устранить основные недостатки системы NNSS: дискретность по
ступления данных от ИСЗ и невозможность определения высоты поле
та самолета. Новая разрабатываемая система, получившая наимено
вание DNSS (Defense Navigation Satellite System), должна обладать ши
рокими тактическими возможностями, ее намечают использовать во 
всех видах вооруженных сил США. В системе предполагается приме
нить другие методы получения навигационных данных — дальномер- 
ный или разностно-дальномерный. Диапазон частот 1500—1700 Мгц.

Полковник-инженер С. Борисов.



ПЕРЕВОДНЫЕ СТАТЬИ

П РО Б Л ЕМ А  ОТМ ОБИ ЛИЗОВАНИ Я  
ВООРУЖ ЕН Н Ы Х СИЛ  

В СОВРЕМ ЕННЫ Х УСЛ О ВИ ЯХ
В послевоенные годы исследовательская работа, проводимая в воо

руж енны х силах основных капиталистических государств, предусм атри
вала решение проблем, связанных главным образом  с организационной 
структурой вооруж енны х сил, их боевым составом, вооруж ением  и 
взглядами на боевое применение войск в условиях ракетно-ядерной 
войны.

За последние два-три года особ ую  актуальность в ряде стран Запад
ной Европы (ФРГ, Ф ранция, скандинавские страны) приобрели вопросы 
совершенствования системы м обилизационного развертывания и подго
товки резервных ф ормирований, а также организации службы  тыла. 
О планах и мероприятиях, проведенных в этом направлении в ФРГ, сооб
щалось в нашем журнале ранее (см. «Военный зарубежник», N° 3 за 
1971 год и №  5 и 6 за 1972 год).

Ниже публикуется подборка переводов двух статей из журнала 
«Ревю де дефанс насьональ», в которы х освещ аются мероприятия ф ран
цузского  военного командования по соверш енствованию  м обилизацион
ной системы и усилению  территориальной обороны  страны. П еревод 
статьи подполковника Басто, начальника организационно-м обилизацион
ного бю ро  штаба сухопутных войск Ф ранции, публикуется с некоторым и 
сокращ ениями.

* * *

РЕЗЕРВЫ И МОБИЛИЗАЦИЯ
Подполковник Ф. БАСТО

Французский журнал «Ревю де дефанс насьональ», октябрь 1971 года 
(VR e s e r v e s  e t  m o b i l i s a t io n » p a r  le  L ie u t e n a n t - C o lo n e l  F r a n c o is  B a s te a u ,  

« R e v u e  d e  D e fe n s e  N a t i o n a l e o c t o b r e  1971, p p . 1451—1 4 6 3 )

В СВЯЗИ с обсуждением в парла
менте законопроекта о службе в 

армии правительство в прошлом году 
было вынуждено констатировать, что 
проблема мобилизации по-прежнему 
актуальна. «Конечная цель действи
тельной службы в вооруженных си
лах, — заявил государственный ми
нистр национальной обороны, — за
ключается не только в подготовке б о е 

с п о с о б н ы х  частей и призывных кон
тингентов, но также и в создании мо
билизационных резервов».

Однако необходимость проведения 
мобилизации еще не является очевид
ной для всех французов. В самом де
ле, учитывая, что основу нашей обо
роны составляет стратегическое ядер- 
ное оружие, многие сомневаются, по- 
прежнему ли целесообразен призыв 
резервистов. Имеет ли смысл усили
вать эффект вышеназванного оружия 
развертыванием массовой армии, и так 
ли уж это необходимо? Далее, будем 
ли мы располагать временем для про
ведения мобилизации? Сроки, которые



44 ПРОБЛЕМА ОТМОБИЛИЗОВАНИЯ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ

требуются для организации призыва, 
сосредоточения, оснащения резерви
стов, кажутся сегодня несовместимы
ми с вероятной внезапностью и скоро
течностью ядерного конфликта. Не 
подвергаем ли мы себя в современных 
условиях ведения войны огромному 
риску быть внезапно захваченными 
противником в момент проведения мо
билизации?

И, наконец, если предположить, что 
наши резервные части и соединения 
будут развернуты вовремя, то целесо
образно ли будет вводить их в бой, 
учитывая их весьма низкую боеспособ
ность?

Короче говоря, оправдывается ли 
еще в наши дни мобилизация? Возмож
на ли она и какова ее эффективность?

Мнение широких масс и официаль
ные концепции по этим вопросам зача
стую сильно отличаются друг от друга.

Цель данной статьи — ознакомить 
общественность с тем, что предприни
мается в сухопутных войсках, чтобы 
сделать систему мобилизации более эф
фективной, особенно в такой области, 
как применение принципа «локализа
ции» с целью ускорения процесса мо
билизационного развертывания войск 
и обеспечения безопасности его прове
дения, а также в вопросе перестройки 
системы подготовки частей и соедине
ний с целью повышения их боеспособ
ности.

Необходимость мобилизации вытека
ет прежде всего из невозможности со
держать в мирное время такое количе
ство войск, какое потребуется в воен
ное время.

Известно, что кое-кто, руководству
ясь особой логикой стратегии «ядер
ного устрашения», считает возможным 
и желательным отказаться от любых ви
дов обычных вооруженных сил. По
верхностный характер этого суждения 
наиболее наглядно проявляется при 
изучении практических условий исполь
зования ядерного оружия. Несомненно, 
в настоящее время нам не нужна та
кая же численность обычных вооруже
нных сил, какая требовалась ранее для 
ведения решающего сражения на сухо
путном театре военных действий. Тем 
не менее, потребность «быть осведом
ленным о намерениях противника», не

обходимость «определения порога на
шей решимости полностью использо
вать угрозу применения стратегических 
ядерных сил» и, наконец, желание 
иметь возможность «выбрать момент 
для принятия правительством стратеги
ческого решения»— все это требует 
использования целого комплекса сил и 
средств, постоянное содержание кото
рых превысило бы наши бюджетные 
возможности.

В наши дни мобилизация так же не
обходима, как и в прошлом. Несомнен
но, ее размах и способы проведения 
должны соответствовать новым конеч
ным целям. В настоящее время нет не
обходимости развертывать «армию во
енного времени» и выдвигать ее к гра
ницам под прикрытие фортификацион
ных сооружений и кадровых соедине
ний, совершая при этом крупные пере
возки войск и боевой техники. Сейчас 
речь идет только о том, чтобы с мак
симальной быстротой и наибольшей 
эффективностью провести доукомплек
тование имеющихся кадровых соедине
ний, повышая тем самым их боеспособ
ность и обеспечивая им оперативную 
поддержку.

Боли вчера мобилизация представля
ла основу нашей военной мощи, то се
годня она является лишь завершающим 
этапом в создании этой мощи. Но ее 
значение не уменьшилось: без поддерж
ки резервов нашим войскам не хватит 
оперативной глубины, а их действия не 
будут так продолжительны, как этого 
требуют поставленные перед ними зада
чи.

В послевоенные годы наша система 
мобилизации приспособлялась к требо
ваниям современных конфликтов.

В частности, уже не планируется 
растягивать на несколько недель фор
мирование и переброску резервных 
войск с целью их сосредоточения. Бо
лее чем когда-либо мобилизация стано
вится «операцией, при которой время 
работает против нее».

Считается, что правительство будет 
стремиться оттянуть на максимально 
возможный срок принятие решения о 
проведении мобилизации, поскольку 
такое решение в силу своих экономиче
ских последствий, а также психологи
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ческого и политического эффекта ока
зывает сильное воздействие на ход со
бытий. Но если уж это решение при
нято, то самая срочная и важная зада
ча будет заключаться в том, чтобы как 
можно быстрее дать в распоряжение 
командования войска, в которых оно 
нуждается. И только краткосрочность 
мобилизации гарантирует возможность 
своевременно получить эти войска.

Стремление сократить продолжитель
ность периода перехода войск на орга
низацию военного времени вытекает из 
необходимости обеспечения самой эле
ментарной безопасности.

Согласно закону 1959 года об органи
зации обороны страны правительство 
может, в рамках «мер обеспечения», 
эшелонировать по времени призыв ре
зервистов, что облегчило бы в соответ
ствующий момент принятие необходи
мых решений и разгрузило бы мобили
зационные центры.

Мобилизация в современных услови
ях не является «массовой мобилизаци
ей». В соответствии с новыми конеч
ными целями, которые мы определили, 
она касается только кадрового состава 
и некоторых возрастных категорий ре
зерва (самых молодых). В сухопутные 
войска, которые являются главным 
«потребителем» резервистов (ВВС и 
ВМС вынуждены еще в мирное время 

’содержать максимальное количество 
кадрового личного состава), призыва
лось бы в настоящее время в четыре 
раза меньше людей, чем в 1939 году. 
Такое перераспределение личного со
става позволило бы в течение несколь
ких дней сформировать все необходи
мые части и соединения.

Однако расширение угрожаемой тер
ритории, где противник может противо
действовать мобилизационным меропри
ятиям, неопределенность в возможно
стях использования гражданских тран
спортных средств для переброски войск 
и боевой техники — все это еще боль
ше подчеркивает неприемлемость дли
тельных перевозок между местами жи
тельства резервистов и призывными 
пунктами.

Даже постепенная и выборочная мо
билизация продолжает оставаться «во
енным мероприятием», и только ее

«локализация» может гарантировать 
успех.

Концепция «локальной мобилизации» 
не нова, однако она порождает сегод
ня ряд практических проблем.

Для приписки резервистов к ка
кой-либо воинской части учитываются 
три основных условия: возрастная кате
гория, специальность и местожительст
во. Приписке подлежат самые молодые 
люди, военно-учетная специальность ко
торых наиболее соответствует штат
ным должностям и местожительство 
наименее удалено от пунктов сбора по 
мобилизации.

Наличие людских мобилизационных 
ресурсов не позволяет выполнить одно
временно и в равной степени эти три 
условия. И если в силу традиции и 
справедливости возрастной критерий 
считается главным фактором, то зато 
не существует никакой нормы, способ
ствующей примирению условий (зача
стую противоречивых), касающихся спе
циальности и местожительства резер
вистов.

Усиление тенденции к локализации 
привело бы к нарушению очередности 
приписных контингентов (фактически к 
«старению» частей) или же к пони.же- 
нию требований в отношении использо
вания резервистов, то есть к созданию 
менее боеспособных частей.

При распределении и зачислении 
призывников в учебные центры, осуще
ствляемых в настоящее время на базе 
расширенной региональное™, необхо
димо стремиться к более рационально
му использованию резервистов с тем, 
чтобы обеспечить комплектование час
тей в мобилизационных центрах в со
ответствии с местными мобилизацион
ными потребностями.

Для достижения этой цели, по-види
мому, целесообразно иметь одинаковую 
структуру как кадровых, так и резерв
ных полков и обеспечивать комплекто
вание первых за счет зон комплектова
ния вторых. Таким образом, подготов
ленный личный состав полка каждый 
год возвращался бы в свою зону комп
лектования.

Эта схема, как частный случай, впол
не применима лишь к частям, не пред
назначенным для переброски, но ее
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распространение на все части и соеди
нения, по-видимому, не может считать
ся реальностью главным образом из-за 
организационной структуры наших во
оруженных сил.

В самом деле, если призываемые по 
мобилизации резервисты составляют 
весьма значительную часть личного со
става сил оперативной обороны терри
тории страны и поддерживающих фор
мирований, то их доля в кадровых сое
динениях боевых сил незначительна. 
Таким образом, подготовка кадров по 
существующей системе значительно 
превышает потребности боевых сил в 
резервистах, но весьма недостаточна 
для обеспечения потребностей сил опе
ративной обороны территории страны, 
особенно частей и подразделений об
служивания, где использование боль
шого количества гражданских лиц в 
мирное время способствует сокраще
нию контингента военнообязанных.

Однако принцип «локализации» име
ет и свои недостатки. Чрезмерная ло
кализация приписки может повредить 
поддержанию боеспособности кадровых 
войск. При комплектовании войск спе
циального назначения (альпийских и 
пэромобильных частей) строгое соблю
дение принципа приписки к частям в 
соответствии с заранее установленными 
территориальными рамками привело бы 
к отказу от использования большого 
количества добровольцев и специали
стов.

Даже если путем строгой локализа
ции будут обеспечены быстрота и бе
зопасность мобилизационных мероприя
тий, то это еще не доказывает их це
лесообразность. И можно ли быть уве
ренным в том, что столь быстро отмо
билизованные части способны выпол
нять свои задачи? В самом деле, мало
вероятно, чтобы до начала военных 
действий имелась бы какая-то пауза, 
которая позволила бы организовать бое
вую подготовку отмобилизованных 
частей. Более вероятно предположить, 
что эти части должны будут через 
весьма короткий срок вступить в бой. 
Только хорошо подготовленные и 
сколоченные части будут в состоянии 
успешно действовать в сложной обста
новке, а хорошая обученность резер
ва, как известно, является прежде все

го результатом службы в кадровых вой
сках.

С другой стороны, подготовка резер
виста не может считаться завершенной 
в день увольнения. Действительно, сох
ранение военных знаний, главным об
разом практических, требует минималь
ного их обновления, теоретического и 
практического закрепления. Кроме то
го, поскольку происходит процесс омо
ложения командного состава частей, то 
необходимо непрерывное совершенство
вание знаний.

Таким образом, степень подготовлен
ности резервистов оказывает непосред
ственное влияние на мобилизацию. По
этому специализированные курсы ста
жировки командного состава и перио
дические сборы представляют собой 
наиболее эффективные способы повы
шения уровня подготовки резервистов.

Слаженность и натренированность 
частей представляют собой сложную 
проблему, когда речь идет о резервных 
частях, сформированных наспех из лю
дей, прибывших со всех концов страны, 
разных по происхождению, озабочен
ных личными интересами и не привык
ших к коллективной жизни. Все это, 
конечно, значительно замедляет инте
грацию частей. С давних пор наблюда
ется стремление компенсировать эту 
начальную уязвимость отмобилизован
ных частей путем включения в их со-, 
став подразделений кадровых войск. 
Однако теперь метод создания «кадро
вого ядра», по-видимому, будет прино
сить больше вреда, чем пользы.

В самом деле, включение кадровых 
подразделений в состав отмобилизовы
ваемых частей ослабляет кадровые вой
ска, причем это ослабление будет ощу
щаться тем сильнее, чем больше будет 
численность выделяемых кадровых под
разделений. В то же время «цементи
рующее воздействие кадровых подраз
делений» проявится только тогда, ког
да они составят довольно значительную 
долю от общего состава развертывае
мой части (соединения), в противном 
случае они просто растворятся в об
щей массе создаваемого формирования. 
Выделение большого количества под
разделений из состава кадровых войск 
причинило бы им такой ущерб, что 
еще до окончания мобилизации они
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были бы вынуждены приступить к до
укомплектованию.

Кроме того, слаженность частей и 
подразделений, по-видимому, меньше 
зависит от организационных мероприя
тий, чем от условий для установления 
соответствующих взаимоотношений 
между людьми.

Здесь важное значение имеет то, 
чтобы в бою люди знали своего коман
дира, а командиры — подчиненных, 
чтобы каждый верил в свои способно
сти и в боеспособность своего подраз
деления. Это требование взаимного 
знания и доверия приводит к поискам 
какого-то нового метода, с помощью ко
торого еще до мобилизации, то есть в 
мирное время, можно было бы приоб
щить резервные подразделения и части 
к коллективному существованию.

Именно с этой целью недавно была 
проведена реорганизация систем моби
лизации двух десятков пехотных, тан
ковых и артиллерийских полков (сил 
оперативной обороны территории стра
ны), которые будут формироваться в 
тех же гарнизонах, где находятся кад
ровые полки, за счет которых они раз
вертываются. Развертываемые полки 
получат при мобилизации только очень 
незначительное количество кадровых 
военнослужащих, но зато они начнут 
функционировать задолго до того, как 
фактически будут созданы.

Новый метод, подлежащий внедре
нию, плохо согласуется с сохранением 
функций мобилизационных центров по 
формированию частей. В самом деле, 
ведая, как правило, весьма значитель
ным числом формирований и в силу это
го имея в своем распоряжении тысячи 
людей, создавая крупные запасы мате
риальной части и снаряжения, эти цен
тры занимаются в основном админист
ративными и техническими вопросами. 
Поэтому задача мобилизации реоргани
зуемых частей, не входящая в компе
тенцию этих центров, переложена на 
кадровые войска, с которыми отныне 
эти части поддерживают теснейшую 
связь.

Кроме того, каждый раз, когда поз
воляли обстоятельства, командование 
принимало решение о включении резер
вных полков в разряд кадрозых час

тей. Развернутые при мобилизации 
подразделения могли таким образам 
обслуживаться и находиться на доволь
ствии в существующих органах снаб
жения. Этим значительно облегчается 
задача командного, состава резервных 
частей в области тылового обеспечения. 
Наличие же сокращенного штаба и 
собственных средств управления поз
воляет командирам резервных частей 
осуществлять все функции в области 
боевого использования подразделений.

Однако не следует допускать, чтобы 
эта новая «мобилизационная нагруз
ка» была слишком обременительной 
для кадровых частей.

На протяжении нескольких лет мы 
наблюдаем рост количества подготав
ливаемых резервистов, и в частности 
командного состава запаса, способного 
быстро взять на себя функции управ
ления войсками. Именно поэтому среди 
подготовленного таким образом коман
дного состава отмечается большее, чем 
прежде, желание принять участие в 
деятельности по организации нацио
нальной обороны. В этих условиях ка
залось возможным и обычным активнее 
приобщить резервистов к проблеме их 
собственной мобилизации.

Теперь специальные группы команд
ного состава запаса (добровольцы) бу
дут комплектовать свои части и под
разделения, осуществлять постоянную 
поименную проверку личного состава, 
регулировать процесс формирования, 
организовывать обучение. С началом 
мобилизации именно эти группы при 
помощи кадровых офицеров будут зани
маться приемом резервистов, их экипи
ровкой, распределением по подразделе
ниям .и, наконец, укомплектованием 
подразделений командным составом.

Командный состав кадровых войск 
сохранит овои функции по организации 
хранения мобилизационных запасов ма
териальной части и снаряжения. Его 
главная задача будет заключаться так
же в повседневной помощи командирам 
запаса в деле руководства подразделе
ниями и частями. Установление шеф
ства над мобилизуемыми ротами, эс
кадронами, батареями позволит добить
ся эффективных результатов в подго
товке всех, даже самых мелких, под
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разделений резервистов. Подобное со
трудничество позволит кадровым ко
мандирам и командирам запаса лучше 
узнать и оценить друг друга.

Активное участие командного соста
ва запаса в подготовке, а при необхо
димости и в выполнении мобилизаци
онных мероприятий является краеуголь
ным камнем мобилизационной системы.

Комплектование кадровых частей 
личным составом, предназначенным 
для выделения в резервные подразде
ления и части, обязательно должно осу
ществляться по территориальному 
принципу. Подавляющее большинство 
военнообязанных будет учитываться, 
отбираться, обучаться, призываться, за
числяться в части и увольняться на 
местах, то есть в частях, дислоцирую
щихся в данном районе. Кроме того, 
возможно и целесообразно доказать бу
дущим резервистам (еще в период их 
действительной службы) разумность 
прикомандирования их к определенной 
части. Отбор, который будет проводить
ся командным составом запаса при 
каждом увольнении, отныне будет осу
ществляться на основе заключений ко
мандиров учебных подразделений, а 
также с учетом личных планов, семей
ного положения и профессии отбирае
мых лиц. Закрепление отобранных ре
зервистов за определенными частями 
предполагается узаконить более четко. 
Будущие резервисты заблаговременно 
будут знать своих командиров. Более 
частые, но менее продолжительные, 
чем прежде, учебные сборы позволят 
углубить установившиеся таким обра
зом связи командиров со своими под
чиненными. Более разукрупненная ло
кализация, допускающая комплектова
ние подразделений и частей в масшта
бах департаментов и даже городских ок
ругов, позволила бы, благоприятствуя 
контактам, пробудить и поддерживать 
у всего личного состава чувство при
надлежности к одному постоянному 
коллективу.

Конечно, эти новые методы не могут 
в одинаковой степени использоваться 
при мобилизации всех без исключения

частей и подразделений. Практическое 
их применение потребует четкого выде
ления двух категорий воинских частей 
(подразделений): кадровых и резерв
ных, которые отличаются структурой и 
имеют по меньшей мере сходственное 
предназначение, а также близко распо
ложенные (если не совместные) пункты 
дислокации и формирования. Внедре
ние новой мобилизационной реформы 
в конечном счете зависит от создания 
мобилизационных ресурсов в районе 
дислокации кадровых войск.

Высшее командование намерено под
черкнуть конкретными .мероприятиями 
то важное значение, которое оно при
дает этой особой форме участия резер
вистов в проведении мобилизации. Од
нако какова бы ни была эффективность 
этих намерений, именно там, где завя
зываются личные контакты, то есть в 
военных округах и районах, проводи
мые мероприятия будут наиболее зна
чительными. Только на этом урозне 
может лучше всего проявиться призва
ние, компетентность, дух соревнова
ния и выручки.

Приспособление системы приписки 
резервистов к потребностям мобилиза
ция (оно носит в основном технический 
характер и в силу своей природы долж
но проводиться в национальном масш
табе) и реорганизация наших резерв
ных формирований (ее следует осуще
ствлять децентрализованно ввиду раз
личного уровня местных возможностей) 
фактически являются двумя компонен
тами одного 'мероприятия, цель которо
го заключается в обеспечении наиболь
шей эффективности системы мобилиза
ции.

Нам необходимо еще несколько ме
сяцев, чтобы комплекс проводимых ис
следований, а также принятые решения 
принесли наиболее ощутимые резуль
таты. Однако уже сегодня наша но
вая ориентация, характеризующаяся 
стремлением к реализму, позволяет ут
верждать, что система использования 
наших резервов обрела свою надеж
ность.



НЕКОТОРЫЙ ОПЫТ В ОБЛАСТИ МОБИЛИЗАЦИИ
м. див

Французский журнал «Ревю де дефанс насьональ», январь 1972 года 
( c U n e  e x p e r ie n c e  d e  m o b i l i s a t io n »  p a r  M ic h e l  D iv e s , « R e v u e  d e  D e fe n s e  N a t i o n a le » ,  

j a n v ie r  1972, p p . 135—1 3 7 )

В СТАТЬЕ «Резервы и мобилиза
ция» подполковник Басто подвел 

некоторые итоги решения проблем в 
области мобилизации, например, он из
ложил сущность практических меро
приятий, проводимых с целью ускоре
ния формирования и повышения боеспо
собности резервных частей. Существу
ют два важных аспекта в новой систе
ме мобилизации: «локализация» и ши
рокое участие командного состава за
паса в ее подготовке и проведении.

В 1970 году 92-й пехотный полк был 
выбран в качестве показательной части 
для опытной проверки системы «инте
грации», противопоставляемой системе 
«кадрового ядра». Неудобство послед
ней, как справедливо подчеркнул Басто, 
состоит в том, что кадровые части ос
лабляются как раз в тот момент, когда 
они должны располагать максималь
ной боеспособностью. И хотя цель обе
их систем остается одинаковой (удвое
ние численности личного состава кад
рового полка), их использование до
вольно ясно показывает, что речь идет 
о двух противоположных методах. Ин
теграция заключается в своеобразном 
совместном существовании в мирное 
время резервного полка на базе кадро
вого полка, причем последний оказы
вает своему резервному аналогу по
мощь, но без выделения личного соста
ва.

Главное условие проведения опытной 
проверки заключалось в подборе ко
мандного состава запаса на доброволь
ных началах. Это была длительная, 
сложная и кропотливая работа, прове
денная командованием 92-го пехотного 
полка в четырех департаментах.

Офицеры и унтер-офицеры запаса — 
добровольцы, подходящие по возрасту, 
местожительству и компетентности,— 
составили «первичное ядро» 92-го ре
зервного полка. Именно его создание 
является главной трудностью, посколь
ку, когда система начнет функциониро
вать, это ядро разрастется и обновится

4 «Военный зарубежник» jsft 8

за счет добровольцев кадрового 92-го 
пехотного полка, отслуживших свой 
срок действительной службы. С этой 
целью при каждом очередном уволь
нении командир полка и командиры- 
резервисты будут «представлять» 92-й 
резервный полк личному составу, под
лежащему увольнению, который может 
обратиться с просьбой о зачислении на 
учет и приписке к этому полку. Таким 
образом, подобный метод позволяет 
резервисту заранее знать свою часть, 
куда он будет призываться на сборы и 
в рядах которой он должен сражаться. 
Резервист не только знает дислокацию 
и задачи своего резервного полка, но и 
командиров, так как о.н встречался с 
ними во время своей действительной 
службы, когда те находились в этом 
полку для подготовки мобилизации сво
ей части. Именно в этом заключается 
второй аспект проводимого опыта.

Для укомплектования части или под
разделения мало располагать соответ
ствующим командным составом, нуж
но еще обеспечить этих команди
ров средствами для выполнения возло
женных на них обязанностей. Для это
го каждый командир роты резервного 
полка располагает соответствующими 
элементами управления и обслужива
ния, обеспечиваемыми кадровым пол
кам. Кадровый полк имеет задачу хра
нить и содержать в порядке материаль
ную часть, предназначенную для осна
щения резервного полка, а командный 
состав запаса резервного полка руково
дит своими подчиненными, изучает их 
нужды, потребности, организацию сво
ей части и подразделений, планы их 
формирования.

В целом проблема была решена 
удовлетворительно, но наблюдались и 
отдельные недостатки. В частности, 
обеспечение обмундированием зачас
тую вызывало раздражение резервис
тов. Во время первого учебного сбора 
каждый солдат должен был тратить 
время для подгонки обмундирования по



50 ПОДГОТОВКА ЛЕТНОГО И НАЗЕМНОГО СОСТАВА В ВВС ВЕЛИКОБРИТАНИИ

своему росту. В последующем для каж
дого из них был заготовлен именной 
пакет с подогнанным обмундированием. 
Проблема сбора личного состава реша
лась в масштабе зоны комплектования, 
что позволило избежать излишних пе
ревозок и осуществить их военными 
транспортными средствами. Все эти 
многочисленные проблемы, связан
ные с формированием полка, изучают
ся на так называемых малых сборах, 
проводимых ежемесячно с целью обоб
щения опыта и координации мероприя
тий. Большой ежегодный сбор позволя
ет определить эффективность планиро
вания и проведения различных меро
приятий с тем, чтобы в случае необхо
димости внести требуемые изменения.

«Локализованная» мобилизация име
ет очевидные военные и психологиче
ские преимущества. Все резервисты 
знают характер местности того района, 
который им надлежит оборонять. Но 
главное ее достижение составляют: зна

комство людей между собой, сплочение 
коллектива, формирование сознания о 
принадлежности к одной части, воз
можность поддерживать в повседневной 
жизни контакты, установленные во вре
мя учебных сборов. Все это породило 
факторы, особо благоприятствующие 
сплоченности, что позволяет резервно
му полку быстро обрести свою боеспо
собность. Результаты, достигнутые в 
этой области в 92тм резервном полку, 
просто великолепны: во время послед
него учебного сбора из 179 призванных 
резервистов 169 человек прибыли точ
но в  срок, и таким образом 5-я рога 
была сформирована менее чем за шесть 
часов.

Хотя новую систему мобилизации, 
по-видимому, нельзя сразу распростра
нить на все вооруженные силы, успех 
проводимых экспериментов дает осно
вание полагать, что она может быть 
применена в соединениях и частях тер
риториальной обороны.

ПОДГОТОВКА ЛЕТНОГО И НАЗЕМНОГО СОСТАВА  
В ВВС ВЕЛИКОБРИТАНИИ

Редакционная статья английского журнала «Флайт Интернэшнл», 13 января 1972 года 
(VR A F  T r a in in g — B lu e p r in t  f o r  F u tu r e » ,  « F l i g h t  I n t e r n a t io n a l», 13 J a n u a ry  1972, p p . 6 8—7 0 )

Комплектование военно-воздуш ны х сил вы сококвалиф ицированны
ми кадрами, по мнению  ряда зарубежны х военных специалистов, явля
ется в настоящее время слож ны м  делом. Во многих странах НАТО для 
привлечения на служ бу в ВВС м олодых людей, особенно студентов ву
зов, постоянно проводится большая агитационная работа. В первую  оче
редь это касается Великобритании, где военная служба особенно не по
пулярна среди м олодеж и. Все возрастаю щ ее усложнение авиационной 
техники заставляет командование английских ВВС искать новые пути от
бора и обучения кадров для постоянного пополнения летной и наземных 
служ б ВВС. В последнее время в военно-воздуш ны х силах Великобрита
нии активно проводятся мероприятия, направленные на увеличение сре
ди кадрового состава числа лиц с законченным высшим образованием.

В публикуемой ниже с некоторым и сокращ ениями переводной статье 
освещ аются состояние, основные задачи и перспективы развития подго
товки летного и наземного состава в ВВС Великобритании,

От в е т с т в е н н о с т ь  за обучение 
офицерскою, сержантского и ря

дового состава для ВВС Великобрита
нии несет командование подготовки 
летных и технических кадров ВВС 
(штаб в Брамптон, графство Ланка

шир). Это командование было создано 
в 1968 году в результате объединения 
двух учебных командований: подготов
ки летных кадров и подготовки техни
ческих кадров.
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В целях улучшения учебного процес
са и более полного использования име
ющихся возможностей командование 
ВВС Великобритании систематически 
изучает и анализирует организацию и 
методику подготовки личного состава 
военно-воздушных сил, потребности во
енно-учебных заведений и частей в 
учебно-тренировочных самолетах и дру
гой технике и на основе полученных ре
зультатов разрабатывает соответствую
щие рекомендации.

Командование подготовки летных и 
технических кадров ВВС решает широ
кий круг задач, основными из которых 
являются:

— отбор и первоначальная общевой
сковая подготовка офицеров всех специ
альностей;

—- подготовка членов экипажей са
молетов, большая часть которых явля
ется офицерами, а остальные (операто
ры радиоэлектронного оборудования, 
бортмеханики, специалисты по погрузке 
и транспортировке грузов) — рядовыми 
и сержантами;

— специальная подготовка офицер
ского состава для тех наземных служб, 
которые не требуют соответствующей 
предварительной подготовки до зачис
ления на службу в ВВС;

— основная профессиональная под
готовка, повышенная подготовка и пе
реподготовка лиц, окончивших граж
данские высшие учебные заведения (в 
том числе и специалистов женской 
службы ВВС);

— отбор и техническая подготовка 
учащихся ( в возрасте до 18 лет);

— подготовка инструкторов-летчи- 
ков;

— подготовка летного и инженер
но-технического состава ВВС госу
дарств — союзников Великобритании;

— подготовка летного и инженерно- 
технического состава для других видов 
вооруженных сил и дополнительная 
подготовка офицеров, возвращающихся 
к летной работе.

В случае начала военных действий 
командование подготовки летных и тех
нических кадров обязано удовлетворять 
потребности боевых авиационных ко
мандований в летных кадрах и специа
листах наземных служб ВВС. Его ко

мандующий является старшим авиаци
онным начальником гражданской обо
роны метрополии.

Практическое выполнение вышепере
численных задач возложено на три 
учебные авиагруппы (22, 23 и 24-я) и 
шесть других специализированных во
енных учебных заведений, находящихся 
на правах учебных авиагрупп.

22- я учебная авиагруппа (штаб в 
Маркет Драйтон) отвечает за предвари
тельную и первоначальную подготовку 
офицерского состава, принятого на 
службу в ВВС непосредственно из 
гражданских учебных заведений, а так
же совершеннолетних добровольцев ря
дового и сержантского состава (вклю
чая женщин). Штабу авиагруппы под
чинены офицерско-кадетская школа в 
Хенлоу, школа начальной летной под
готовки в Чёрч-Фентон и две авиашко
лы по обучению добровольцев в Суин- 
дерби и Спиталгейт. Учебное заведение 
в Спиталгейт является также центром 
подготовки личного состава различных 
специальностей женской службы ВВС. 
Штаб авиагруппы осуществляет руко
водство деятельностью университетских 
эскадрилий. 16 таких эскадрилий соз
даны при 46 высших учебных заведе
ниях страны. В настоящее время они 
начали готовить курсантов с высшим 
образованием для поступления их в 
Крануэлльский авиационный колледж.

23- я учебная авиагруппа (штаб в 
Линтон-он-Уз) занимается основной лет
ной подготовкой курсантов, зачислен
ных в ВВС непосредственно из граж
данских заведений, а также осущест
вляет повышенную летную подготовку 
всех летчиков. Кроме этого, в школах 
этой авиагруппы проходят подготовку 
штурманы, операторы радиоэлектронно
го оборудования, бортинженеры и опе
раторы службы управления воздушным 
движением.

24- я учебная авиагруппа (штаб в 
Рудлоу-Манор) организует и проводит 
общевойсковую и специальную техни
ческую подготовку учащихся (в возра
сте до 18 лет), а также подготовку ря
довых и сержантов почти всех специ
альностей, поступающих в совершенно
летнем возрасте на службу в ВВС по 
контрактам. Помимо этого, в авиагруп
пе обучаются военным специальностям
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лица, окончившие высшие учебные заве
дения, и осуществляется контроль за 
уровнем специальной подготовки офи
церов наземных служб, не обучавшихся 
в Крануэлльском авиационном кол
ледже.

Крануэлльский авиационный колледж 
образован в 1920 году. Вначале он 
предназначался для подготовки офице
ров летных и других служб, поступив
ших в ВВС в результате специального 
отбора. В последние годы колледж го
товил также офицеров целого ряда на
земных служб: инженерно-авиационной, 
материально-технической, администра
тивной, наземной обороны аэродромов 
и других. Начиная с 1970 года в кол
ледже проводится работа по перестрой
ке порядка комплектования и подготов
ки курсантов. Так, осенью 1970 года 
был прекращен прием курсантов из об
щеобразовательных школ и произведен 
первый набор курсантов, окончивших 
высшие гражданские учебные заведе
ния. Этот порядок комплектования дол
жен полностью заменить прежнюю си
стему набора курсантов, которая суще
ствовала в колледже многие годы.

Центральная летная школа ВВС на 
авиастанции Литл-Риссингтон готовит 
летчиков-инструкторов для ВВС и ави
ации ВМС. На двух факультетах шко
лы обучаются летчики-инструкторы са
молетов всех типов и летчики-инструк
торы вертолетов.

В колледже боевого применения ВВС 
на авиастанции Мэнби обучаются млад
шие офицеры командных и инженерно- 
технических специальностей, здесь же 
осуществляется повышение их опера
тивно-тактического и профессионально
го уровня. По ряду вопросов колледж 
непосредственно связан с министерст
вом обороны и выполняет поставленные 
им задачи.

Центр отбора офицерских и летных 
кадров на авиастаацйи Биггин-Хилл от
бирает кандидатов (мужчин и женщин) 
для комплектования кадетских и офи
церских школ, а также определяет их 
пригодность для летной работы в соста
ве экипажей самолетов.

Командно-штабной колледж ВВС на 
авиастанции Бракнэлл руководит дея
тельностью штабного колледжа ВВС, 
школой индивидуальной подготовки и

командно-штабной школой младших 
офицеров на авиастанции Тернхилл. 
Командно-штабной колледж ВВС, так 
же как и штаб кадетского корпуса, ор
ганизационно входит в состав командо
вания подготовки летных и техниче
ских кадров, а в оперативном отноше
нии подчиняется непосредственно ми
нистерству обороны.

Подготовка летного состава ВВС. 
Предварительная подготовка лиц, по
ступающих на летную службу в ВВС и 
имеющих законченное высшее образо
вание, осуществляется в университет
ских авиаэскадрильях, которые по свое
му составу и численности неодинаковы, 
однако все они выполняют аналогичные 
задачи: прививают университетской мо
лодежи интерес к службе в ВВС, зна
комят отобранных кандидатов с особен
ностями военной службы и с летной ра
ботой, а также осуществляют предвари
тельную подготовку тех лиц, которые 
по разнарядке ВВС направлены для 
обучения в увиверситеты, чтобы после 
их окончания и получения высшего спе
циального образования продолжить 
службу в военно-воздушных силах.

Университетские авиаэскадрильи со
здаются по территориальному принципу 
и обслуживают несколько высших учеб
ных заведений. Отдельные авиаэскад
рильи размещаются непосредственно на 
территории соответствующих универси
тетов. Летную подготовку курсанты 
университетских авиаэскадрилий про
ходят на ближайших аэродромах ВВС, 
где они приобретают необходимые лет
ные навыки на учебно-тренировочных 
самолетах «Чипманк».

Летная подготовка в ВВС Великоб
ритании подразделяется на три вида: 
первоначальная, основная и повышен
ная. Для курсантов, которые не прохо
дили учебу в университетских авиаэс
кадрильях, первоначальная летная под
готовка осуществляется в летной шко
ле на авиастанции Чёрч-Фентон. Лет
ная практика в школе проводится на 
самолетах «Чипманк», на которых кур
санты осваивают простейшие элементы 
летного мастерства. На этом этапе име
ются наиболее благоприятные условия 
для отсева тех, кто в самом начале уче
бы не проявил необходимых для лет
чика качеств.
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Основная летная подготовка включа
ет полеты на учебно-тренировочных са
молетах «Дзкет Провост» в авиацион
ных школах на авиастанциях Линтон- 
он-Уз и Лиминг, а также в Крануэлль- 
ском авиационном колледже.

Повышенная летная подготовка офи- 
церов-летчиков проводится после успеш
ного завершения основной летной под
готовки. Обучение проходит по трем 
главным направлениям: подготовка лет
чиков реактивных высокоскоростных 
самолетов (истребителей-перехватчиков 
и тактических истребителей), летчиков 
многомоторных самолетов (военно-тран
спортных самолетов и средних бомбар
дировщиков) и летчиков вертолетов. 
Первая группа летчиков обучается в 
авиашколе на авиастанции Валли, где 
используются реактивные учебно-тре
нировочные самолеты «Нэт», вторая — 
в авиашколе на авиастанции Окингтон 
на учебно-тренировочных самолетах 
«Ворсити» и третья — в авиашколе на 
авиастанции Терн-Хилл на вертолетах 
«Сиу» и «Уирлуинд».

Летчики-инструкторы готовятся в 
центральной летной школе ВВС. Пере
подготовка летчиков ВВС на другие 
типы самолетов осуществляется в авиа
школе летной переподготовки на авиа
станции Мэнби. Другие члены летных 
экипажей проходят переподготовку в 
соответствующих летных школах.

Офицеры-летчики, успешно закончив
шие обучение в авиашколах повышен
ной подготовки, направляются затем в 
летно-тренировочные части соответству
ющих авиационных командований для 
переучивания на боевые самолеты.

Летная подготовка штурманов ВВС 
проводится на учебно-тренировочных 
самолетах «Ворсити», «Домини» и 
«Джет Провост» в авиашколе на авиа
станции Финнингли. Операторы само
летного радиоэлектронного оборудова
ния и бортинженеры проходят летную 
подготовку на самолетах «Ворсити» в 
авиашколе на авиастанции Топклифф.

Подготовка специалистов наземных 
служб ВВС. Для военно-воздушных сил 
Великобритании готовятся специалисты 
200 различных профессий. Наряду с 
инженерами и техниками самолетов в

ВВС проходят подготовку специалисты 
службы управления воздушным движе
нием, операторы радиолокационных 
станций ПВО и электронно-вычисли
тельных машин, медицинские работни
ки, связисты и т, д.

Комплектование школ авиаспециали
стов осуществляется по двум направле
ниям: путем набора добровольцев со
вершеннолетнего возраста и приема 
учащихся в возрасте до 18 лет. Добро
вольцы совершеннолетнего возраста 
после зачисления на военную службу 
получают общевойсковую подготовку, 
а затем направляются в специализиро
ванные школы для приобретения про
фессии. Продолжительность курса обу
чения в этих школах различна и зави
сит от специальности.

Учащиеся в возрасте до 18 лет про
ходят более длительный курс обучения, 
чем военнослужащие совершеннолетне
го возраста. В командовании подготов
ки* летных и технических кадров суще
ствует четыре программы подготовки 
авиаспециалистов из числа учащихся 
несовершеннолетнего возраста.

Первая программа рассчитана на три 
года и предусматривает подготовку вы
сококвалифицированных специалистов 
по обслуживанию авиационной техники. 
Курсантам, успешно закончившим трех
летний курс обучения, присваивается 
воинское звание «капрал». После двух 
лет службы в летно-тренировочных ча
стях оперативных командований им 
присваивают воинское звание «сер
жант» и направляют в строевые части 
на должности техников самолетов и 
специалистов по обслуживанию кон
трольно-измерительной аппаратуры.

По второй программе (двухгодичной) 
готовят авиационных механиков, а так
же специалистов по электро- и радио
электронному оборудованию самолетов.

Третья программа (одногодичная) 
разработана для школ, выпускающих 
операторов фоторазведывательной ап
паратуры и.связистов.

И наконец, четвертая программа, 
обучение по которой продолжается 
один год, предусматривает подготовку 
персонала медицинской, тыловой и ад
министративной служб ВВС. По этой
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программе готовятся также бортмеха
ники и операторы самолетного радио
электронного оборудования.

Первоначальная общевойсковая под
готовка будущих офицеров строе
вой, инженерно-авиационной, админист
ративной и тыловой служб, а также 
службы наземной обороны аэродромов 
организуется на соответствующих кур
сах Крануэлльского авиационного кол
леджа, куда принимаются лица, имею
щие законченное высшее образование. 
Офицеры для всех остальных служб 
готовятся в офицерско-кадетской шко
ле на авиастанции Хенлоу, где они по
лучают лишь первоначальную военную 
подготовку, а в дальнейшем совершен
ствуются в других военно-учебных за
ведениях командования подготовки лет
ных и технических кадров.

Подготовка офицеров наземных 
служб ВВС проводится в следующих во
енно-учебных заведениях. В Крануэлль- 
ском авиационном колледже готовятся 
офицеры (имеющие высшее граждан
ское образование) для инженерно-авиа
ционной, тыловой и административно
штабной служб. Подготовка офицеров 
тыловой и административной служб, 
набранных в ВВС из числа лиц, имею
щих среднее образование, проводится в 
авиашколе на авиастанции Опвуд, а 
подготовка офицеров службы управле
ния воздушным движением — в авиа
школе на авиастанции Шобери.

Ежегодно на 280 курсах командова
ния подготовки летных и технических 
кадров ВВС обучается около 25 000 
человек. Кроме того, до 3000 авиаци
онных специалистов в год проходят 
обучение на заводах, поставляющих 
военную авиационную технику для 
ВВС.

Намечаемые изменения в подготовке 
летчиков ВВС. Как оценивает командо
вание ВВС Великобритании, существу
ющая система подготовки летчиков для 
всех родов авиации вполне отвечает 
современным требованиям. Вместе с 
тем в военно-воздушных силах внима
тельно изучаются методика и програм
мы подготовки летного состава и наме
чаются основные направления подго
товки летчиков в 80-х годах. При пере
смотре программ подготовки летчиков

основное внимание уделяется поиску 
более совершенных и эффективных ме
тодов обучения с учетом поступления 
на вооружение авиачастей все более 
сложной и дорогостоящей авиационной 
техники и изменений в характере бое
вого использования авиации.

Командование английских ВВС рас
считывает решать эти задачи за счет 
уменьшения числа новых учебно-трени
ровочных самолетов различных типов, 
сокращения количества летных часов, 
выделяемых каждому курсанту, и даль
нейшего уплотнения учебного процесса.

Новая система обучения летчиков 
должна вступить в действие к 1980 го
ду. Она предусматривает обучение лет
чиков в трех основных потоках. Первый 
поток — подготовка летчиков для одно
местных и двухместных реактивных 
истребителей и бомбардировщиков та
ких типов, как «Фантом», «Лайтнинг», 
«Буканир», «Харриер», «Ягуар» и 
«Панавиа 200». Второй поток —- обуче
ние летчиков для многомоторных реак
тивных самолетов (таких, как «Ним
род») и тяжелых военно-транспортных 
самолетов. На третьем потоке предпо
лагается готовить летчиков для верто
летов различного предназначения. Лет
ная подготовка по ныне действующей 
программе в ВВС Великобритании выг
лядит следующим образом: курсант
проходит первоначальное обучение на 
учебно-тренировочных самолетах «Чип- 
манк» и заканчивает ее на реактивных 
учебных самолетах «Джет Провост». 
Пройдя полный курс обучения, курсан
ты получают звание летчика и направ
ляются на курсы усовершенствования, 
где дополнительно тренируются на са
молетах «Нэт».

Согласно новой системе подготовки 
курсанты-летчики для тактических ист
ребителей и бомбардировщиков (пер
вый поток) должны пройти курс обуче
ния на одномоторном поршневом учеб
но-тренировочном самолете «Буллдог» 
(налет 100 час.) и на новом реактивном 
учебно-боевом самолете HS. 1182 (на
лет 130 час. в процессе повышенной лет
ной подготовки и 50 час. для освоения 
способов боевого применения). Летчи
ки, закончившие обучение, будут нап
равляться в летно-тренировочные ча
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сти, чтобы освоить соответствующий 
тип боевого самолета.

Программой подготовки летчиков 
для многомоторных реактивных самоле
тов (второй поток) предусматривается 
обучение на самолетах «Буллдог» (на
лет 100 час.) и повышенная летная под
готовка на новом разрабатываемом 
двухдвигательном учебном самолете 
(налет 80 час.). Летчики, успешно за
кончившие данную программу обуче
ния, получают назначение в строевые 
авиационные части на должность вто
рых летчиков. Продолжительность пре
бывания в этой должности составляет 
обычно не менее двух лет.

Летчики вертолетной авиации (тре
тий поток) будут вначале обучаться по
летам на самолете «Буллдог» (налет 
100 час.), а затем приступят к учебно
тренировочным полетам на вертолетах.

Как видно из вышеизложенного, но
вая система обучения летчиков ВВС 
предусматривает использование трех 
типов учебно-тренировочных самолетов: 
самолета основной летной подготовки, 
многомоторного учебного самолета и 
реактивного учебно-тренировочного са
молета для обучения летчиков в ходе 
повышенной летной подготовки.

Несмотря на то что командование 
ВВС закупает самолеты «Буллдог» 
для оснащения ими учебных авиаотря
дов и университетских авиационных 
эскадрилий, решение об использовании 
данного самолета в качестве самолета 
основной летной подготовки не являет
ся окончательным. ВВС нуждаются 
также в учебном одноместном самоле

те с одним поршневым двигателем, ко
торый позволил бы будущему летчику 
совершить плавный переход от полетов 
на учебном самолете в ходе основного 
курса обучения к практическому освое
нию самостоятельных полетов на ре
активном учебно-боевом самолете 
HS. 1182.

Планируемые изменения системы 
подготовки летчиков будут проводиться 
в течение длительного времени, поэто
му и обновление парка учебных само
летов необходимо осуществлять посте
пенно. Так, самолет «Джет Провост» 
останется на оснащении учебных под
разделений до 1980 года. В ближайшее 
время должен быть снят с вооружения 
поршневой учебно-тренировочный само
лет «Чипманк». Вместо него будет ис
пользоваться учебно-тренировочный са
молет «Джет Провост».

Таким образом, намечаемые измене
ния в системе подготовки летчиков для 
ВВС Великобритании предусматрива
ют в первую очередь отбор и обучение 
курсантов, имеющих законченное выс
шее образование. По оценке командова
ния ВВС, контингент курсантов с за
конченным высшим образованием в бу
дущем должен составить 3 0 —40 проц. 
всех обучающихся летным специально
стям. Большая часть отобранных кан
дидатов уже будет иметь небольшой 
опыт полетов на учебных самолетах 
«Буллдог», полученный ими в универ
ситетских авиационных эскадрильях. 
Это позволит ускорить прохождение 
курса основной летной подготовки и в 
определенной степени сократить общий 
срок подготовки летчиков.

ПРОЕКТ БЮ ДЖ ЕТА МИНИСТЕРСТВА  

ОБОРОНЫ США Н А  1972/73 ФИНАНСОВЫЙ ГОД
Редакционная статья американского журнала «Арми», март 1972 года 

(VD e fe n s e  B u d g e t  B o o s ts  S t r a t e g i c  W e a p o n s » ,  « A r m y » ,  M a r c h  1972, p p . 8 — 1 1 )

С Ш А . проводя в ш ироких масштабах мероприятия по дальнейшему 
наращиванию военного потенциала страны, продолж аю т расходовать 
огромные средства на военные цели. П роектом  бю дж ета на текущ ий 
1972/73 финансовый год  только министерству обороны  предусматрива
ется ассигновать 83,4 млрд, долларов, то есть на 6,3 млрд, долларов (или
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на 8,2 проц.) больше по сравнению с преды дущ им  ф инансовым годом. 
Почти на 15 проц. намечается увеличить ассигнования силам стратегиче
ского  назначения. В значительной степени (на 6 проц.) увеличиваются 
средства, выделяемые на научно-исследовательские и опы тно-конструк
торские работы. Наряду с этим запрашиваются крупные суммы с целью 
обеспечения высокой боевой готовности и осуществления модернизации 
сил общ его  назначения и резервов.

П роектом  бю джета не учитывается ож идаем ое увеличение расходов 
на ведение агрессивной войны С Ш А  в Индокитае. По мнению  американ
ских специалистов, ведение этой войны потребует до конца 1972 года д о 
полнительных средств в сумме не менее 5 млрд, долларов.

П роект бю джета министерства обороны  С Ш А  составлен задолго до 
советско-американских переговоров, проведенных на высшем уровне 
в М оскве в мае текущ его года. Не исключено, что ратификация подпи
санных в М оскве договоров и соглашений м еж ду СССР и С Ш А  мож ет 
привести к некоторы м  изменениям военных ассигнований в Соединен
ных Ш татах и возм ож ном у перераспределению  выделяемых на военные 
цели средств.

В отличие от других стран бю дж ет С Ш А  планируется как по ассиг
нованиям, так и по расходам. Ассигнования текущ его бю д ж етного  года 
сущ ественно (на 6,9 млрд, долларов) отличаются от намечаемых расхо
дов. Они представляют собой санкционированные ф онды на обеспечение 
перспективных програм м  и расходую тся по ряду статей в течение двух—  
пяти, а иногда и более лет.

Предлагаемый сокращ енный перевод редакционной статьи амери
канского журнала «Арм и» за март 1972 года дает определенное пред
ставление о характере и направленности ассигнований и расходов С Ш А  
на военные цели в 1972/73 финансовом году, которы й начался 1 июля 
1972 года.

* * *

В ПРОЕКТЕ бюджета министерства 
обороны США на 1972/73 финан

совый год в целом сохраняются те же 
тенденции в расходовании средств, ко
торые были характерны для последних 
двух финансовых лет. В заявке прави
тельства предусматривается резкое уве
личение ассигнований — на 6,3 млрд, 
долларов. Значительную часть этих 
средств планируется направить на раз
работку и закупку новых основных си
стем стратегического оружия, вооруже
ния для ВМС, научно-исследователь
ские и опытно-конструкторские работы 
в области обычных видов вооружения, 
усиление резервных компонентов воо
руженных сил и оказание помощи ино
странным государствам.

В проекте нового военного бюджета, 
как и в бюджетах последних лет, учи
тывалось сокращение сухопутных войск 
США во Вьетнаме и некоторое умень
шение американских контингентов на

наиболее отдаленных военных базах 
США в различных районах мира. В 
настоящее время упор делается на то, 
чтобы держать эти военные континген
ты, включая наземные войска, ближе 
к США при одновременном совершен
ствовании морских средств переброски 
войск и дальнейшем развитии страте
гических сил.

Проект бюджета министерства оборо
ны на 1972/73 финансовый год явля
ется в некотором роде эксперименталь
ным. В нем предусматривается значи
тельное увеличение средств на научно- 
исследовательские и опытно-конструк
торские работы (НИОКР) и закупки 
всех основных систем оружия, которые 
в настоящее время разрабатываются. 
Особое внимание уделяется атомным 
ракетным подводным лодкам, строи
тельству кораблей для ВМС, созданию 
нового стратегического бомбардировщи
ка, истребителя для завоевания превос-
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Т а б л и ц а  1
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ АССИГНОВАНИИ НО ОСНОВНЫМ 

ПРОГРАММАМ В 1970/71 — 1972/73 ФИНАНСОВЫХ ГОДАХ 
(в млрд, долларов)

Финансовые годы

1970/71 1971/72 1972/73

Силы стратегического на
значения ............................

7,7 7.6 8,8

Силы общего назначения . 24.4 25.7 25,6
Военная разведка и связь 5.4 5,6 5,8
Средства для переброски 

войск по воздуху и мо
рем .....................................

1.4 1.1 1,0

Резервы вооруженных сил . 2,7 3,5 4,1
Научно-исследовательские и 

опытно-конструкторские 
работы ........................

5,2 6,2 7,2

Тыловое обеспечение . . 8,3 8.3 8,3
Боевая подготовка, меди

цинское обслуживание и 
другие виды обеспечения 
деятельности вооружен
ных с и л .............................

14,5 15,2 17.1

Административно-управлен
ческие расходы . . . .

1,6 1.6 1.8

Помощь другим странам 3,9 3.3 3.6
Поправки, целевые фонды 

и поступления . . . .
-2.2 — 1.0 0,2

Всего ассигнований: 72.9 77.1 83.4*

* В данной и последующих таблицах допущено некото
рое несоответствие в суммарных цифрах. Видимо, это сде
лано в связи с округлением сумм. — Ред.

Т а б л и ц а  2
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ РАСХОДОВ ПО ВИДАМ ВООРУЖЕННЫХ 

СИЛ В 1970/71 — 1972/73 ФИНАНСОВЫХ ГОДАХ 
(в млрд, долларов)

Вид вооруженных сил
Финансовые годы

1970/71 1971/72 1972/73

Сухопутные войска . . . 23,1 22,1 20,7
В М С .................................. 32,1 22,1 22,3
В В С ....................................... 23,8 23,7 22,6
Общие расходы для всех 
видов вооруженных сил 4,0 4.7 5,2
Гражданская оборона . 0,08 0.08 0,09
Прочие статьи расходов. . 2,5 3,0 5.6

Итого . . . 75,5 75,8* 76,5*

ходетва в воздухе и са
молетной системы ПВО 
дальнего радиолокаци
онного обнаружения и 
управления. Но все эти 
системы оружия прохо
дят по долгосрочным 
программам и большая 
часть запрашиваемых 
фондов будет расходо
ваться в будущем 
(табл. 1).

Министерство оборо
ны планирует израсхо
довать в предстоящем 
финансовом году 76,5 
млрд, долларов, то есть 
на 700 млн. долларов 
больше, чем в 1971/72 
финансовом году (табл.
2 ).

Наиболее значитель
ный рост расходов свя
зан с содержанием лич
ного состава: выполне
нием программ укомп
лектования вооружен
ных сил добровольца
ми, заменой военнослу
жащих на ряде работ 
гражданскими служа
щими и т. д.

По мере того как со
кращение американских 
войск в Южном Вьет
наме будет подходить к 
стадии завершения, 
численность вооружен
ных сил начнет умень
шаться значительно 
медленнее, чем раньше. К концу 
1972/73 финансового года в вооружен
ных силах будет насчитываться 
2 358 тыс. человек по сравнению с 
2 391 тыс. человек в 1971/72 финансо
вом году.

На долю сухопутных войск приходит
ся до 61 проц. проведенных и заплани
рованных сокращений личного состава 
за последние пять лет (1968/69 — 
1972/73 финансовые годы). В 1972/73 
финансовом году доля личного состава 
этих войск в общем числе военнослу
жащих, подлежащих увольнению, оста
нется неизменной.

Проектом бюджета на новый финан
совый год предусматривается значи
тельное увеличение ассигнований на 
закупку вооружения и на НИОКР. При
чем масштабы работ по созданию но
вых видов стратегических и обычных 
видов вооружения практически ограни
чиваются лишь существующими воз
можностями министерств видов воору
женных сил и их подрядчиков по вы
полнению этих работ (табл. 3).

Министерство ВМС получает фонды 
на форсирование программы создания 
атомной ракетной подводной системы
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Т а б л и ц а  3
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ РАСХОДОВ 

ПО ПРОГРАММАМ НИОКР 
И НА ЗАКУПКИ СИСТЕМ ОРУЖИЯ 

В 1972/73 ФИНАНСОВОМ ГОДУ 
(в млн. долларов)

Наименование
Финансовые

годы

1971/72 1972/73

С тр а те гич е ски е  силы
Подводная атомная ра

кетная система даль
него действия (ULMS) 140 942

Стратегический бомбар
дировщик В-1 . . . 370 444

Самолетная система ПВО 
дальнего радиолокаци
онного обнаружения и 
управления AWACS 139 470

Система ПРО «Сейфгард» 1117 1483
Силы об щ его  назначения
Атомный ударный авиа

носец ............................ 299
Быстроходные атомные 

торпедные подводные 
лодки S SN 688 . . . . 904 1047

Сторожевые корабли УРО 
( P F ) ................................... _ 192

Истребитель F-15 . 420 910
Противолодочные палуб

ные самолеты S-3A 582 666
Вертолеты огневой под

держки «Шайенн» . . 9 54
Вертолеты AH-1J . . 2 33
Самоходный зенитный 

ракетный комплекс 
S A M - D ............................. п б 171

ЗУР «Х о к » ....................... 96 138
Управляемая ракета 

«Спарроу» .................. 20 109
ПТУР «Дракон» . . . . 15 57

дальнего действия, фактически пред
ставляющей собой более крупную под
водную лодку с установленными на ней 
ракетами большей дальности действия. 
В текущем финансовом году будут за
куплены системы оружия, создание ко
торых после длительного периода раз
работки завершается.

Продолжатся замена существующих 
М БР на ракеты с многозарядными го
ловными частями типа «Мирв» и раз
работка для ВВС стратегического бом
бардировщика В-1.

В силах общего назначения по линии 
ВМС планируется закладка нового 
атомного ударного авианосца и строи
тельство небольших катеров, оснащен
ных ракетами класса «корабль — ко
рабль».

ВВС смогут закупить первые 30 ист
ребителей F-15, а ВМС — продолжить 
производство 48 палубных истребите
лей F-14 и получить первые 42 реак
тивных противолодочных самолета 
S-3A. Для сухопутных войск и морской 
пехоты будут закуплены модернизиро
ванные ЗУР «Хок». Кроме того, сухо
путные войска получат первые ПТУР 
«Дракон» средней дальности действия.

Для сухопутных войск в 1972/73 фи
нансовом году будет разрабатываться 
самоходный зенитный ракетный ком
плекс SAM-D. Помимо этого комплек
са и вертолетов «Шайенн», програм
мой НИОКР сухопутных войск преду
сматривается выделить 64 млн. долла
ров на разработку легкого многоцеле
вого вертолета общего назначения 
UTTAS и 53 млн. долларов на созда
ние тяжелого транспортного вертолета 
HLH.

В проекте бюджета дополнительно 
выделяется 20 млн. долларов на разра
ботку нового танка, предназначенного 
для замены опытного танка ХМ803, 
программа разработки которого сверты
вается.

Министерство сухопутных войск пла
нирует получить достаточно средств 
для закупки 166 танков М60А1, значи
тельная часть которых будет передана 
Национальной гвардии, и для модерни
зации 316 танков М60А2 (ранее эти 
танки имели обозначение М60А1Е2 и 
М60; на них установлена новая башня 
с 152-мм орудием-пусковой установ
кой).

Из авиационной техники будут за
куплены лишь 20 самолетов U-21 об
щего назначения и 6 вертолетов UH-1H.

Кроме того, сухопутные войска наме
рены закупить 63 зенитные установки 
«Вулкан» (половина самоходных и по
ловина буксируемых) и 40 155-мм са
моходных гаубиц.

Распределение расходов министерст
ва обороны показано в табл. 4.
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Т а б л и ц а  4

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ РАСХОДОВ МИНИСТЕРСТВА ОБОРОНЫ В 1971/72 
И 1972/73 ФИНАНСОВЫХ ГОДАХ (в млн. долларов)

Наименование программ
Всего по МО Сухопутные

войска ВМС ВВС

71/72 72/73 71/72 72/73 71/72 72/73 71/72 72/73

1 2 3 4 5 6 7 8 9

С одерж ание л и ч н о го  состава

Регулярные вооруженные силы 21193 20752 7971 7323 6378 6535 6844 6895
Р е з е р в ....................................... 1566 1662 1042 1085 267 292 257 285

И т о г о : 22759 22414 9013 8407* 6645 6827 7101 7180

Боевая по дготовка , 
содер ж ание и рем онт  

боевой т е х н и к и 20701 20568 7223 7250 5472 5439 6751 6577

З а к у п н и  в о о р уж е н ия

Самолеты . , ........................ 6568 5849 107 135 3265 3102 3197 2613
Ракеты 3418 3717 1033 1153 701 792 1684 1772
К орабли ........................  , . . ЗОЮ 3564 — — ЗОЮ 3564 — —
Боевые наземные машины, 

системы оружия и торпеды 403 542 145 259 258 283 _ _
Артиллерийско-стрелковое во

оружение, транспортные 
средства и вспомогательное 
оборудование ........................ 3209 2580 1922 1360 537 567 750 653

Электроника и средства свя
зи . 778 953 153 193 380 524 243 236

Другое вооружение , . * 1498 2108 143 226 721 818 579 994

И т о г о : 13884 19313 3503 3325* 8872 9650 6454* 6268

Н аучн о-иссле до вательские  
и о п ы тн о -к о н с тр у к то р с к и е  

работы

Теоретические исследования . 538 573 184 202 142 149 142 145
Исследования и разработки 

авиационной техники . . . 1984 1948 175 243 613 379 1196 1325
Исследования и разработки ра

кетной техники . . . . . 1946 2383 893 960 563 958 418 387
Исследования и разработки во

енно-космической техники . 405 454 11 19 53 90 341 346
Исследования и разработки 

кораблей . ........................ 411 429 — _ 411 429 _ —

Исследования и разработки 
артиллерийско - стрелкового 
вооружения, боевых и транс
портных машин и вспомога
тельного оборудования 337 331 186 187 60 44 92 100

Исследования и разработки по 
другим проблемам . . . . 1515 1692 358 383 443 505 419 501

Управленческие фонды и мате
риально-техническое обеспе
чение . .................................. 576 638 61 57 152 157 344 376

Резервный фонд . . . . . . 50 50 — — — — — —

И т о г о : 7762 8498 1868 2051 2436* 2711 2952 3179*

Д ругие  асси гн о в а н и я
Военные строительные работы 1316 2061 602 1097 350 570 307 345
Военная помощь иностранным 

государствам . . . . . . 945 1347 — — ,_ -_ _ _ _ _

Прочие статьи расходов (вклю
чая поправки) . . . . .  s 4777 9176 — 756 — 53 — 400 — 32 — 504 — 32

И т о г о : 7038 12584 — 154 1044 — 50 538 — 197 313
Б ю д ж етны е  а сси гн о в а н и я  (но

вые ассигнования по обяза
тельствам) ............................. 77144 83378* 21452* 22078* 23376* 25165 23061 23517

Р асходы  (разрешается расхо
довать в 1972/73 финансовом 
году) ..................................... 75800 76500 22135 20670 22128 22326 23690 22579



С А М О Л Е Т Ы  А В И А Ц И И  ВМС США 
ДЛЯ Б О Р Ь Б Ы  С П О Д В О Д Н Ы М И  Л О Д К А М И

В последние годы в общ ей системе военных приготовлений С Ш А  
больш ое значение придается вопросам борьбы  с подводным и лодками 
противника. По мнению  американских военно-м орских специалистов, не
обходимость интенсивного развития сил и средств ПЛО, которая в новых 
условиях из специального обеспечения боевых действий флота перерос
ла в самостоятельную  оперативную  задачу, вызвана резко возросш ей 
ролью  подводных лодок в вооруж енной борьбе на море. Последнее не
разрывно связано с улучш ением боевых и оперативных качеств подвод
ных лодок и значительным расш ирением круга боевых задач, которые 
они теперь способны решать благодаря оснащ ению ядерными энерге
тическими установками и новым дальнобойным оруж ием .

В С Ш А  совершенствуется общая организация противолодочной 
бооьбы, подготавливаются океанские и морские театры, ш ироко про
водятся исследования в области технических средств поиска, опознава
ния и обнаружения атомных подводных лодок, разрабатывается более 
соверш енное противолодочное оруж ие, развернуты работы по м од ер
низации сущ ествую щ их и созданию  новых носителей противолодочного 
вооруж ения, в том числе авиационных.

По мнению  иностранных военных специалистов, противолодочны е 
самолеты и вертолеты являются весьма эффективными силами в общ ей 
системе ПЛО, ибо, обладая высокими маневренными качествами, они 
способны осуществлять поиск и уничтожение подводных лодок на об
ширных морских пространствах. Большим преимущ еством авиации счи
тается также ее способность вести борьбу с подводными лодками на 
больших удалениях от побереж ья.

В публикуемых ниже статьях кратко освещается роль базового пат
рульного самолета Р-ЗС «Орион», уж е принятого на вооруж ение авиации 
ВМС, и разрабатываемого палубного противолодочного  самолета S-3A 
«Викинг» в борьбе с подводным и лодками противника, приводятся основ
ные тактико-технические характеристики этих самолетов, а также сведе
ния об их оборудовании и вооруж ении.

* * *

БАЗОВЫЙ ПАТРУЛЬН Ы Й  САМ ОЛЕТ Р-ЗС«О РИ О Н »
Дж. ГЕДДЕС

Швейцарский журнал «Интернэшнл дефенс ревью», февраль 1972 года 
«The Р-ЗС Orion in Operation» by J. Philip Geddes,

« I n t e r n a t io n a l  D e fe n s e  R e v i e w F e b r u a r y  1972, p p . 2 7—2 9 )

БОРЬБА с современными подвод
ными лодками противника, осо

бенно атомными, значительно усложни
лась. Нет пока и эффективных средств 
обнаружения кораблей этого класса.

Одним из основных средств обнару
жения и уничтожения подводных лодок 
являются базовые патрульные самоле
ты, обладающие большой дальностью 
полета и имеющие необходимую для 
решения этой задачи поисковую аппа
ратуру и вооружение. Поиск подводных

лодок самолеты, как правило, ведут на 
основании полученных от различных 
источников разведывательных сведе
ний, которые часто содержат далеко не 
точные данные о местонахождении под
водной цели. В будущем с помощью ис
кусственных спутников Земли, осна
щенных соответствующими разведыва
тельными системами, пожалуй, удаст
ся получать более обширную и точную 
информацию о подводных лодках про
тивника.
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В ВМС США, кроме кораблей и вер
толетов, для борьбы с подводными лод
ками противника предназначены базо
вые и палубные противолодочные са
молеты. К первой группе относятся са
молеты Р-3 «Орион», последняя моди
фикация которых получила обозначе
ние Р-ЗС, ко второй — находящиеся в 
течение многих лет на вооружении 
ВМС самолеты с поршневыми двигате
лями Грумман S-2 «Треккер». Послед
ние будут заменены противолодочными 
самолетами Локхид S-3A «Викинг», ос
нащенными двухконтурными турборе
активными двигателями.

* * *

В составе базовой авиации ВМС 
США имеется 24 патрульные эскад
рильи самолетов Р-3, 12 из которых 
дислоцируются на Атлантике и 12 — 
на Тихом океане.

Каждая патрульная эскадрилья, как 
правило, состоит из 9 самолетов, но в 
эскадрилье VP-31, находящейся на 
авиабазе ВМС Моффет Филд, которую 
посетил автор этой статьи, имеется 19 
самолетов.

Обычно эскадрильи попеременно ба
зируются на континенте США и на за
морских территориях. На перебазиро
вание эскадрильи с одной базы на дру
гую требуется менее трех суток. При 
этом обслуживающий наземный персо
нал и все оборудование перебрасыва
ются самолетами С-141 военно-транс
портного авиационного командования, а 
также гражданскими транспортными 
самолетами DC-8 и «Боинг» 707.

Каждая эскадрилья, состоящая из 9 
самолетов Р-3, имеет 12 летных экипа
жей и 220 человек наземного обслужи
вающего персонала. Численность офи
церов эскадрильи 60 человек.

Экипаж. Обычно экипаж самолета 
Р-ЗС состоит из десяти человек, в том 
числе: первый и второй летчики, борт
инженер, три оператора-гидроакустика, 
два наблюдателя, оператор по навига
ции и связи и оператор по тактической 
обстановке.

Необходимо отметить, что на время 
поиска и атаки подводной лодки уста
новлено некоторое перераспределение

ответственности между членами экипа
жа. Первый летчик, отвечая за безопа
сность полета, в конечном счете вместе 
с оператором по тактической обстанов
ке завершает выполнение задания, но 
именно оператор, а не первый летчик 
на этапах обнаружения цели и ее атаки 
несет за это ответственность, посколь
ку все данные для оценки тактической 
обстановки и принятия решения о при
менении оружия находятся на его пуль
те, которые затем он передает обоим 
летчикам.

Основные тактико-технические харак
теристики самолета Р-ЗС «Орион» сле
дующие: общая мощность двигателей 
(четыре ТВД Аллисон Т56-А-14) 18 400 
л. с., максимальная скорость на высоте 
4500 м 700 км/час (без внешних подве
сок), скороподъемность у земли 11 
м/сек, время подъема на высоту 7500 м 
30 мин., практический потолок 9000 м, 
радиус действия при поиске подводных 
лодок 3570 км, перегоночная дальность 
8990 км, максимальная продолжитель
ность полета при работе всех двигате
лей 12,3 час., длина взлетной дистан
ции 940 м, длина посадочной дистанции 
870 м, максимальный взлетный вес са
молета 61 200 кг, размах крыла 30 м, 
площадь крыла 99,6 м2, длина самоле
та 55,1 м, а его высота 10 м.

Оборудование и вооружение самоле
та. По внешнему виду самолет Р-ЗС 
(рис. 1 и 2) незначительно отличается 
от самолетов предшествующих модифи
каций — Р-ЗА и Р-ЗВ. Однако по со
ставу оборудования и вооружения они 
имеют значительные различия.

На самолете Р-ЗС под крылом вбли
зи центроплана на левом пилоне подве
шивается контейнер со станцией радио- 
противодействия AN/ALQ-78, а на пра
вом — контейнер с телевизионной стан
цией для работы при низких уровнях 
освещенности.

Телевизионная станция имеет элек
троннолучевую трубку с индикатором. 
Слежение за целью может осущест
вляться вручную или автоматически. 
В обоих случаях данные для управления 
выдаются счетно-решающим устройст
вом.

В кабине размещены 52 установки 
для сбрасывания радиогидроакустиче-
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Рис. 1. Базовый патрульный самолет Р-ЗС «Орион» в полете
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Рис. 2. Схема размещения членов экипажа и оборудования на 
самолете Р-ЗС «Орион»:

1 — кухня; 2  — пульт управления наблюдателя; 3  — пульт управления 
второго оператора (система РГБ «Джули»); 4 — пульт управления пер
вого оператора (система РГБ «Джезебел»); 5 — ЭВМ общего назначе
ния; 6 — кабина оператора тактической обстановки; 7 — место бортинже
нера; 8 — место первого летчика; 9 — место второго летчика; 10 — ка
бина оператора по навигации и связи; И  — пульт управления третьего 
оператора (станция AN/ALQ-76 и магнитный обнаружитель); 12 —  источ
ники электропитания; 13 — складское помещение; 14 — датчики обнару
жения подводной лодки, находящейся в подводном положении; 
15 — пульт управления наблюдателя; 16 — помещение для отдыха чле

нов экипажа; 17 —« столовая.

ских буев, 48 из которых загружаются 
перед вылетом. Из 51 установки буи 
сбрасываются автоматически по прог
рамме, заложенной в счетно-решающее 
устройство, без разгерметизации каби
ны. Из четырех незагруженных буями 
установок три можно загружать непо
средственно в полете. Кроме буев, мо
гут использоваться маркеры, освети
тельные ракеты и другие средства.

Носовой отсек, где в различных ва
риантах размещаются торпеды, глубин
ные бомбы, мины (весом до 900 кг) и 
ядерные бомбы, не герметизирован и 
оснащен системой подогрева. Он имеет 
такие же размеры, как отсек вооруже
ния самолетов Р-ЗА и Р-ЗВ: длина 
3,91 м, ширина 2,03 м, высота 0,87 м.

Дополнительно на 10 подкрыльных 
пилонах могут подвешиваться неуправ
ляемые ракеты калибра 70 мм, управ
ляемые ракеты «Буллпап» и «Спар- 
роу»3, торпеды и мины.

Самолет Р-ЗС оснащен комплексной

электронной системой A/NEW, которая 
в зависимости от модификации включа
ет 385—400 блоков (на самолетах Р-ЗА 
и Р-ЗВ такие системы имеют по 
180 блоков). Система A/NEW должна 
в максимальной степени освободить чле
нов экипажа от выполнения различных 
расчетов, особенно навигационных, до 
этого производившихся ими в процессе 
решения боевой задачи. Основным 
элементом системы является устройст
во обработки данных, которое помимо 
выполнения других функций произво
дит все навигационные и тактические 
расчеты. Наличие этого устройства и 
надежных бортовых датчиков в значи
тельной степени повышает боевые воз
можности самолета и позволяет экипа
жу в пять раз сократить время, необхо
димое для принятия решения.

На самолете Р-ЗС имеется миниа
тюрная ЭВМ AN/ASQ-114, разработан
ная отделением «Юнивак» фирмы 
«Сперри ренд корпорейшн». Основны
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ми компонентами ЭВМ являются запо
минающее и арифметическое устройст
ва, блок питания. Емкость запоминаю
щего устройства 32 000 слов. ЭВМ мо
жет обрабатывать информацию объе
мом до 4 млн. бит в минуту. Для ввода 
(вывода) данных в ЭВМ используются 
четыре группы устройств, имеющих по 
четыре канала. Данные вводятся в за
поминающее устройство вручную или 
автоматически непосредственно от дат
чиков. С помощью ЭВМ AN/ASQ-114 
можно решать задачи навигации, управ
ления самолетом и оружием, обработки 
данных, обеспечения связи, определе
ния координат и слежения за целью. 
Кроме того, ЭВМ обрабатывает теку
щую информацию от датчиков бортовых 
систем и приборов и обеспечивает ее 
индикацию на экранах.

Учебно-тренировочный полет. Всем 
хорошо известно, что комплексные си
стемы не всегда функционируют так 
надежно, как разработчики это обычно 
описывают в литературе. С целью про
верки такого положения автора этой 
статьи пригласили принять участие в 
семичасовом учебно-тренировочном по
лете. Самолет взлетел с авиабазы ВМС 
Моффет Филд. Во время полета само
лет Р-ЗС должен был обнаружить атом
ную торпедную подводную лодку 
SSN595 «Планджер» типа «Пёрмит». 
Встреча с ней должна была произойти 
примерно в 80 милях от побережья 
штата Орегон. Планом предусматрива
лось, что самолет Р-ЗС заменит другой 
самолет Р-3, находящийся в районе пат
рулирования, и будет действовать там 
на высоте менее 1200 м в радиусе 
70 миль. Во время смены самолетов 
все тактический данные, необходимые 
для продолжения наблюдения за под
водной лодкой, незамедлительно авто
матически передавались с ЭВМ заме
няемого самолета в ЭВМ прибывшего. 
Температура воздуха в районе патрули
рования была +16° С, а глубина слоя 
«температурного скачка» достигала 
27 м, что ограничивало дальность дей
ствия радиогидроакустических буев.

При взлете самолет весил 61 235 кг. 
Длина взлетной дистанции составила 
1665 м. Видимость в полете была хо
рошей. Самолет летел на высоте 
6000 м со скоростью 555 км/час. При

приближении к цели он совершал сни
жение до заданной высоты. Заменяе
мый самолет для обозначения местона
хождения подводной лодки сбросил ды
мовой маркер. Ориентируясь по нему, 
наш самолет несколько раз пролетел 
параллельными курсами, чтобы обеспе
чить стабилизацию отображения меток 
на индикаторе электроннолучевой труб
ки. После этого он имел возможность 
при необходимости по показаниям на 
экране отметки курса появляться в од
ной и той же точке.

Самолет, как правило, патрулирует 
на скорости 380 км/час на высоте 
150 м при хорошей видимости и на вы
соте 600 м — при плохой.

После сбрасывания радиогидроаку
стических буев их расположение отно
сительно друг друга немедленно отобра
жается на индикаторе электроннолу
чевой трубки. Одновременно отобража
ется истинный курс самолета.

Все отображаемые на индикаторе ме
тки отсчитываются от истинного направ
ления «Север». Периодически самолет 
пролетал над предполагаемым местом 
нахождения подводной лодки, и опера
торы, пользуясь системой пассивных и 
активных радиогидроакустических буев, 
уточняли ее координаты.

Тактика действий самолета. Противо
лодочную операцию, проводимую само
летом, можно подразделить на три эта
па: обнаружение цели, классификация 
ее и атака. Идеальным считается слу
чай, когда подводная лодка обнаруже
на и ее можно преследовать. Однако 
экипажи противолодочных самолетов, 
как правило, располагают только при
ближенными разведывательными дан
ными о местоположении подводной лод
ки. Обнаружение ее самолетом до того 
времени, пока она не начнет двигаться 
и тем самым производить шумы, явля
ется трудной задачей. Для обнаружения 
подводной лодки с самолета обычно 
сбрасываются радиогидроакустичеокие 
буи, с помощью которых осуществляет
ся прослушивание определенного райо
на. Однако этому методу присущ тот не
достаток, что подводная лодка может за
метить, что она обнаружена, быстро 
уйти на большую глубину, временно 
прекратить движение, и самолет потеря
ет ее из виду.
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Второй метод поиска заключается в 
постоянном патрулировании самолета в 
определенных районах для обнаруже
ния целей с помощью стационарных ги
дроакустических средств, если они за
ранее там установлены.

Атака подводной лодки начинается 
только после обеспечения стабилизации 
отображения цели на индикаторе и то
чного определения ее координат.

Оснащение самолета Р-ЗС электрон
ной вычислительной машиной в значи
тельной степени ускорило обработку 
данных, поступающих от радиогидроа- 
кустических буев, общее количество ко
торых в два раза больше, чем на преж
них модификациях самолета Р-3. Не
сколько по-другому обстоит дело с 
магнитным обнаружителем. При рабо
те его в автоматическом режиме счет
но-решающее устройство не обладает 
такой избирательной способностью, что
бы всегда выдавать правильную инфор
мацию.

# * *
Не подлежит сомнению, что самолет 

Р-ЗС является эффективным средством 
борьбы с подводными лодками. При 
выполнении типовой задачи по поиску 
подводной лодки он может производить 
патрулирование на высоте 450 м в те
чение 3 час. на удалении от аэродрома 
2870 км. Полет в район патрулирования 
совершается на высоте 5400 — 7200 м.

Во время полета в район патрулиро
вания, находящийся на расстоянии 
1850 км, полетный вес самолета умень
шается с 61 200 до 51 700 кг. При этом 
два из четырех двигателей (внутренние) 
могут быть выключены. Выключение 
двигателей производится на высоте не 
ниже 300 м. Минимальная скорость са
молета во время патрулирования при 
двух работающих двигателях 380 км/час.

Имея запас топлива 3630 кг, самолет 
способен патрулировать на удалении от 
аэродрома в 1850 км на высоте 450 м 
в течение 7 час.

ПРОТИВОЛОДОЧНЫЙ САМ ОЛЕТ S -3 A  «ВИКИНГ»
Дж. ГЕДДЕС

Швейцарский журнал «Интернэшнл дефенс ревью», февраль 1972 года 
( « L o k h e e d ’s L a te s t  A S W  A i r c r a f t  — th e  S-3/Ь  b y  J . P h i l i p  G e d d e s ,

«■In t e r n a t io n a l  D e fe n s e  R e v ie w », F e b r u a r y  1972, p p . 3 0—3 2 )

В ТЕЧЕНИЕ последних трех десяти
летий фирма «Локхид» была ос

новным поставщиком базовых патруль
ных и противолодочных самолетов для 
авиации ВМС США. Начиная с 1959 
года, она разработала три модификации 
самолета Р-3 «Орион» (Р-ЗА, Р-ЗВ и 
Р-ЗС). Характерной особенностью яв
ляется оснащение их, особенно самоле
тов Р-ЗС, значительным количеством 
бортового электронного оборудования.

Большой опыт в постройке противо
лодочных самолетов и разработке для 
них радиоэлектронных систем позволил 
фирме «Локхид» победить в конкурсе 
по созданию палубного противолодоч
ного самолета S-3A «Викинг». Контракт 
на создание самолета с фирмой «Лон- 
хид» был заключен в августе 1969 го
да.

Самолет S-3A заменит противолодоч
ный самолет Грумман S-2 «Треккер»,

который находится на вооружении ави
ации ВМС США около 15 лет. По сво
им размерам самолет S-3A будет не
сколько больше, чем самолет «Трек
кер». Самолет «Викинг» имеет доста
точно совершенную аэродинамическую 
форму и конструкцию.

Основные проектные тактико-техни
ческие характеристики самолета: мак
симальная общая тяга двух ТРДД 
TF34-GE-2 8160 кг, максимальная ско
рость полета более 740 км/час, прак
тический потолок 10 500 м, скороподъ
емность у земли около 21 м/сек, про
должительность полета на малой высо
те более 6 час., перегоночная дальность 
5550 км, взлетный вес 19 280 кг, мак
симальный посадочный вес 17 100 кг, 
вес пустого самолета 11 790 кг, 
размах крыла 20,3 м, размах крыла 
при сложенных консолях 9 м, длина 
самолета 16,3 м (со сложенным гори-
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Рис. 1. Первый опытный образец самолета S-3A «Викинг».

Рис. 2. Схема размещения членов экипажа и оборудования па 
самолете S-3A «Викинг»:

/ — поисковая РЛС; 2 —  место первого летчика; 3  — место второго лет. 
чика; 4 —  место оператора тактической обстановки; 5 — место оператора 
датчиков; 6 — электронная аппаратура; 7 — топливная система; « — си
стема кондиционирования воздуха; 9 —  выдвижная штанга магнитного 
обнаружителя; / 0 — электронная аппаратура; / /  — пусковая установка 
РГБ; 12 —  ЭВМ Юнивак 1832; 13 — отсек вооружения; 14 —  инфракрас
ная разведывательная станция переднего обзора (убирается в фюзе

ляж ); /5 — электронная аппаратура.

зонтальным опере
нием 15,1 м), высо
та самолета 6,9 м 
(со сложенным вер
тикальным оперени
ем 4,6 м), экипаж
4 человека.

Конструктивны е
особенности самоле
та. Самолет пред
ставляет собой мо
ноплан с высокорас
положенным кры
лом, под плоскостя
ми которого разме
щены два двигателя 
(рис. 1 и 2). Задняя 
кромка крыла пря
мая, а передняя име
ет стреловидность 
15°.

Топливо находит
ся в двух фюзеляж
ных баках, установ
ленных симметрич
но от продольной 
оси самолета, и в че
тырех баках в кры
ле. Общий запас вы
рабатываемого топ
лива составляет око
ло 7200 л.

Силовые элемен
ты фюзеляжа со
ставляют два лон
жерона, которые об
разуют кессон, про
ходящий через всю 
длину от носовой 
стойки шасси до 
хвостового гака 
(крюка). Такая кон
струкция усиливает фюзеляж и обеспе
чивает лучшее размещение кабин пу
тем рациональной установки катапульт 
и распределения нагрузок на силовые 
элементы при посадке самолета на 
авианосец. Каждый член экипажа име
ет катапультируемое сиденье 
ESCAPAC 1-Е, обеспечивающее поки
дание самолета в полете, а также при 
нулевых значениях скорости и высоты.

Стойки шасси являются модифика
цией стоек шасси самолетов А-7 и F-8.

Самолет S-3A рассчитан на полеты 
с перегрузкой ±3 ,5 , а при сильных

5 «Военный зарубежник» № 8

порывах ветра ±4,3 . Он может пи
кировать под углом 30° с высоты 
10 700 м почти до уровня моря. Общее 
время пикирования с выпущенными 
воздушными тормозными щитками со
ставляет менее 2 мин.

Основная система управления само
летом S-3A объединена с автоматиче
ской системой управления полетом. Ор
ганы управления приводятся в дейст
вие от необратимых сервомеханизмов, 
которые могут работать от двух гид
равлических систем. В случае выхода 
из строя одной системы автоматически
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начинает работать другая. Если же и 
у второй гидравлической системы от
кажет автоматическое реверсирование, 
то управление самолетом берет на себя 
летчик.

Для увеличения подъемной силы 
крыло имеет предкрылки и закрылки. 
Предкрылки работают от электриче
ского привода, а закрылки — от гид
равлического.

Самолет оснащен средствами поиска 
и поражения целей. К первым отно
сятся 60 радиогидроакустических бу
ев, размещенных в пусковых установ
ках, смонтированных внизу суженной 
средней части фюзеляжа. Буи сбрасы
ваются с помощью газогенераторных 
патронов автоматически по командам, 
запрограммированным в ЭВМ. В ава
рийном случае 59 буев могут быть 
сброшены в течение 10 сек. Один буй 
остается для возможного использова
ния в качестве маяка при поиске цели. 
Размещение пусковых установок на 
самолете таково, что оно не позволяет 
в полете вновь снарядить их буями.

Средства поражения целей (торпеды, 
мины и бомбы) в различных вариан
тах размещаются в двух изолирован
ных друг от друга отсеках. На двух 
подкрыльевых пилонах дополнительно 
могут подвешиваться неуправляемые 
ракеты, осветительные и кассетные 
бомбы. Для предотвращения сбрасыва
ния вооружения во время нахождения 
самолета на палубе авианосца или при 
полете с выпущенным шасси преду
смотрена система предохранительных 
устройств. Члены экипажа размещают
ся в кабине впереди передней кромки 
крыла. В остальной части фюзеляжа 
размещено радиоэлектронное оборудо
вание и вооружение.

Магнитный обнаружитель смонтиро
ван на специальной штанге в хвосто
вой части фюзеляжа. При поиске под
водной лодки штанга выдвигается на 
расстояние 6,1 м, а при посадке на па
лубу авианосца она убирается.

Самолет оборудован системой до
заправки топливом в воздухе. Прием
ник топлива смонтирован в фюзеляже 
сверху. Убирается он с помощью элек
трического привода. В убранном поло
жении ниша его закрывается специ

альной дверью с уплотнительными 
прокладками.

Фирма «Дженерал электрик» — по
ставщик двигателя TF34-GE-2 обрати
ла особое внимание на режим его ра
боты во время поиска целей. Высокая 
степень двухконтурности, выбранная 
для этих двигателей, обеспечивает ми
нимальный расход топлива во время 
длительных поисковых операций на 
малых высотах, а также позволяет на 
крейсерском режиме иметь большой ра
диус действия. Двигатели также име
ют высокие характеристики разгона и 
обеспечивают 95 проц. мощности (про
межуточной тяги) в течение 3,5 сек. 
Этого вполне достаточно для захода 
самолета на второй круг при неудав- 
шейся посадке или для быстрого раз
гона после взлета с авианосца.

Оборудование самолета. Успех про
ведения любой противолодочной опера
ции во многом зависит от быстрого ис
пользования информации, получаемой 
от различных датчиков. Современная 
подводная лодка обладает большой ско
ростью, малошумна и может погру
жаться на значительную глубину. В 
этих условиях после установления кон
такта с подводной лодкой необходимо 
быстро обработать полученную о ней 
информацию и выдать ее на пульты 
операторов.

Самолет S-3A оснащается активны
ми и пассивными радиогидроакустиче- 
скими буями, инфракрасной разведы
вательной станцией переднего обзора, 
магнитным обнаружителем и система
ми радиопротиводействия. Для обра
ботки многочисленных данных, полу
чаемых от различных источников, на 
самолете установлена ЭВМ «Юнивак 
1832» '

Радиолокационная станция
AN/APS-116, обладая высокой разре
шающей способностью, обеспечивает 
обнаружение даже небольших целей. 
Она может работать в режимах поиска 
цели и обеспечения как приблизитель
ной, так и очень точной навигации. По
казания РЛС отображаются на любом 
из трех ее индикаторов. Наиболее не
подверженной различным посторонним 
помехам является инфракрасная раз-

1 Более подробно об этой ЭВМ см. «Воен
ный зарубежник», 1972, № 5. — Ред.
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ведывательная станция, которая обес
печивает высокую разрешающую спо
собность в плохих погодных условиях 
и в любое время суток. Размещена она 
в убирающейся установке, смонтиро
ванной снизу фюзеляжа. Станция на
правляется на цель автоматически по 
сигналам, выдаваемым ЭВМ. После об
наружения цели она автоматически 
обеспечивает ее сопровождение.

Данные об обнаружении подводной 
лодки с помощью магнитного обнару
жителя также вводятся в запоминаю
щее устройство ЭВМ и отображаются 
на индикаторах членов экипажа само
лета.

Система радиотехнической разведки 
имеет решетчатые антенны, располо
женные на концевых частях крыла. 
Они обеспечивают всенаправленный 
прием многочисленных сигналов и оп
ределение пеленга на источник излуче
ния. Высокая чувствительность систе
мы позволяет счетно-решающему уст
ройству сопоставлять излучения, при
нятые от одних и тех же источников, и 
таким образом определять предполага
емый район нахождения цели.

Навигационный комплекс включает 
группу навигационных датчиков, счет
но-решающие устройства и индикато
ры отображения информации. Управ
ление комплексом осуществляется с 
помощью ЭВМ.

Основная навигационная система со
стоит из самолетной инерциальной на
вигационной системы (CAINS) и допле
ровской системы (DGVS). Подсистема
ми ее являются счетно-решающее уст
ройство выдачи летных данных, указа
тель курса, системы радиогидроакусти- 
ческих буев, радиовысотомер, система, 
обеспечивающая полет на малых высо
тах, и другое радионавигационное обо
рудование.

Системы радиогидроакустических 
буев имеют очень важное значение для 
практической навигации. При примене
нии пассивной системы используются 
интерферометры для определения мес
тонахождения буев посредством опре
деления относительного пеленга по 
сигналам в KB-диапазоне волн в мо
мент полета над ними самолета. При 
использовании активной системы сиг

налы передаются в виде характерных 
тонов по УКВ-каналам связи буям, ко
торые преобразуются и передаются в 
виде сигналов KB-частоты. Замеряя 
разницу по времени в передаче и прие
ме сигналов, можно определить рас
стояние до буев. Эта система обеспечи
вает более высокую точность определе
ния координат буев и не вызывает 
необходимости пролета самолета над 
ними.

Обязанности членов экипажа. Пуль
ты управления членов экипажа снабже
ны индикаторами на электроннолуче
вых трубках. С помощью этих индика
торов члены экипажа имеют возмож
ность поддерживать связь друг с дру
гом, а также пользоваться ЭВМ.

Первый летчик руководит полетом 
самолета и по показаниям индикатора 
следит за общей тактической обста
новкой. На индикаторе могут отобра
жаться данные о положении радиогид
роакустических буев, конечной точки 
маршрута и времени полета, координа
тах цели и самолета и т. д. Индикатор 
может использоваться и для других це
лей, в частности для определения по
следовательности действий. Первый 
летчик может ввести в действие авто
матическую систему управления поле
том и дополнительные силовые си
стемы, необходимые для маневрирова
ния самолета в соответствии с коман
дами, выдаваемыми ЭВМ.

Второй летчик, кроме обязанностей 
по управлению самолетом, выполняет 
задачи по навигации и связи, а также 
следит за работой поисковой РЛС. маг
нитного обнаружителя, инфракрасной 
разведывательной станции и аппарату
ры ' радиопротиводействия. На индика
торе пульта второго летчика отобра
жается такая же тактическая обста
новка, как и на индикаторе пульта 
первого летчика, а также информация, 
получаемая от поисковой РЛС, инфра
красной разведывательной станции и 
магнитного обнаружителя. Для переда
чи данных об обнаруженной цели на 
индикаторы пультов других членов 
экипажа и ввода этих данных в ЭВМ 
он посредством интегральной системы 
управления (INCOS) совмещает метку 
цели со следом электронного символа.
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Оператор-координатор тактической 
обстановки с помощью своего индика
тора и показаний датчиков оценивает 
тактическую обстановку и принимает 
решения по поиску подводной лодки. 
Он поддерживает связь с другими чле
нами экипажа, используя панель ин
тегральной системы управления и след 
электронного символа.

Оператор управления датчиками в 
основном несет ответственность за при
менение радиогидроакустических буев 
и, кроме того, оказывает помощь вто
рому летчику в управлении различны
ми самолетными системами.

Программа разработки самолета рас

считана на пятилетний срок. Первона
чально должны быть построены восемь 
опытных образцов самолета, которые 
намечено поставить двумя партиями. 
Серийное производство предусмотрено 
начать только после того, как будет 
полная уверенность в том, что для их 
оснащения создана эффективная комп
лексная электронная система, изготов
ление которой планировалось завер
шить в марте 1972 года. Предпола
гается построить 191 серийный само
лет S-3A. Это будет значительное под
крепление для противолодочных сил 
ВМС США.

РАЗРАБОТКА В США ОРУЖ ИЯ  
С ЛАЗЕРНЫ МИ СИСТЕМАМИ НАВЕДЕНИЯ

Ф. КЛАСС
Американский журнал «Авиэйшн уик энд спейс текнолоджи», 8 ноября 1971 года 

(VD O D  t o  C o o r d in a te  L a s e r -W e a p o n  E f f o r t s »  b y  P h i l i p  K la s s ,
« A v ia t i o n  W e e k  a n d  S p a c e  T e c h n o lo g y » ,  N o v e m b e r  8, 1971, p . 2 4 )

Системы оруж ия с использованием лазерной техники, по мнению  
американских специалистов, найдут в буд ущ ем  весьма ш ирокое прим е
нение во всех видах вооруж енны х сил для решения самых разнообраз
ных задач. Разработка в С Ш А  оруж ия с лазерными системами наведе
ния —  одно из направлений использования лазеров в военных целях.

В публикуемой ниже в сокращ енном  варианте переводной статье 
рассматриваются некоторые вопросы, связанные с созданием в С Ш А  
оруж ия с лазерными системами наведения.

*  *

В СВЯЗИ с возрастающим значени
ем оружия с лазерными система

ми наведения министерство обороны 
США образовало специальную группу 
из представителей ВВС, ВМС и сухо
путных войск для координации работ 
по созданию и боевому применению 
данного оружия. Представители Пента
гона считают, что оружие с лазерны
ми системами наведения окажет боль
шое влияние на тактику ведения бое
вых действий на ТВД.

Высокая точность поражения цели 
авиационным оружием с лазерными си
стемами наведения была продемонстри
рована в Юго-Восточной Азии, где для 
этого использовались обычные авиаци
онные бомбы, оснащенные полуактив- 
ными лазерными головками самонаве
дения. Такие бомбы наводились на 
цель с помощью отраженного от нее

*

сигнала лазерного излучения, подсвет
ка цели лазерным лучом производи
лась с самолета или специальным на
блюдателем, находящимся на земле.

Учитывая положительный опыт бое
вого применения в Индокитае авиаци
онных бомб с лазерными системами на
ведения, все виды вооруженных сил 
США приступили к разработке и созда
нию оружия с такими системами наве
дения. Например, в настоящее время 
разрабатываются тактические ракеты 
класса «воздух — земля» и «земля — 
земля». Для ракеты «Онест Джон» со
здается боеголовка с лазерной системой 
наведения. Командование сухопутных 
войск рассматривает предложения не
которых фирм относительно оснащения 
артиллерийского 155-мм снаряда лазер
ной головкой самонаведения. На базе 
состоящей на вооружении управляемой



РАЗРАБОТКА В СШ А ОРУЖИЯ С ЛАЗЕРНЫ МИ СИСТЕМАМИ НАВЕДЕНИЯ 69

ракеты «Буллпап» класса «воздух — 
земля» создается ракета «Буллдог» с 
лазерной головкой самонаведения (ее 
разрабатывает фирма «Тексас инстру
менте»), предназначенная для использо
вания авиацией ВМС.

Министерство обороны США опаса
ется, что, поскольку все виды вооружен
ных сил принимают участие в создании 
нового оружия, может возникнуть па
раллелизм в работе. Кроме того, пред
ставители Пентагона убеждены в том, 
что разрабатываемое оружие опреде
ленного типа с лазерными системами 
наведения должно применяться при ве
дении боевых действий на ТВД не ме
нее чем двумя видами вооруженных 
сил. Например, авиационное оружие не
которых типов, наводимое по лучу ла
зера, должно быть сконструировано та
ким образом, чтобы обеспечивалась воз
можность подсветки цели как с земли, 
так и с самолета (вертолета). Это озна
чает, что система наведения авиацион
ной ракеты класса «воздух — земля» с 
лазерной головкой самонаведения долж
на работать в том же диапазоне волн и 
с той же частотой повторения импуль
сов, что и лазерный целеуказатель, ис
пользуемый сухопутными войсками на 
земле.

При ведении боевых действий на 
ТВД в каком-либо одном из его районов 
может применяться большое количест
во оружия с лазерными системами на
ведения. Поэтому самолеты ВВС долж
ны быть оборудованы специальной ап
паратурой, с помощью которой можно 
было бы быстро определить, какие цели 
подсвечиваются лазерными целеуказа- 
телями с земли, а какие — с борта са
молета. В противном случае на одну и 
ту же цель может быть наведено не
сколько ракет класса «воздух — земля» 
с лазерными головками самонаведения, 
что не всегда вызывается опера
тивной необходимостью. Кроме того, 
очевидно, что если свои сухопутные 
войска с помощью лазерного целеука- 
зателя могут непреднамеренно навести 
ракеты класса «воздух — земля» не на 
заданную цель, то противник будет в 
состоянии использовать это обстоятель
ство для того, чтобы отвести ракету на 
ложную цель.

При создании нового оружия одним 
из основных вопросов, прорабатывае
мых специальной группой по координа
ции работ, является изучение и разра
ботка средств противодействия в опти
ческом диапазоне волн. Предметом ис
следований являются не только средст
ва оптического противодействия ору
жию противника с лазерными система
ми наведения, но и средства, которые 
должны позволить американским вой
скам уменьшить уязвимость собствен
ного такого оружия от аналогичных 
средств противодействия противника.

Одним из существенных преиму
ществ оружия с лазерными системами 
наведения по сравнению с оружием с 
радиолокационными системами наведе
ния является то, что первое в техниче
ском отношении проще и дешевле. Од
нако министерство обороны США при
знает, что новое оружие будет все-таки 
сложным из-за наличия в его конструк
ции устройств, снижающих его уязви
мость от помех, создаваемых противни
ком, а применение подобных устройств 
прямо пропорционально сложности и 
стоимости оборудования и систем.

Специальная группа из представите
лей ВВС, ВМС и сухопутных войск в 
своей работе будет исходить из резуль
татов боевого применения оружия с 
лазерными системами наведения в 
Юго-Восточной Азии и современных 
технических достижений. В данную 
группу, кроме указанных выше пред
ставителей, войдут и офицеры комите
та начальников штабов. Эта группа 
изучит также вопрос о целесообразно
сти оснащения самолетов тактической 
авиации ВВС всех типов комплектом 
лазерного оборудования для подсветки 
целей и системами управления пуском 
ракет с лазерными головками самона
ведения или о целесообразности нали
чия в боевом составе самолетов, обору
дованных системами управления пус
ком ракет и самолетов с лазерной ап
паратурой для подсветки целей. В со
став данной группы войдет и подгруппа 
по разработке тактики ведения боевых 
действий с применением нового ору
жия. Специальная группа планирует к 
концу 1972 года представить министер
ству обороны отчет о своей работе.
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И ПЕРСПЕКТИВЫ ИХ РАЗВИТИЯ

X. БАРЛЕТ

Западногерманский журнал «Пионире», апрель/сентябрь 1971 года 
( « D i e  A u s r i is t u n g  d e r  P io n ie r e  —  B e s ta n d s a u fn a h m e  u n d  A u s b l i c k »  v o n  H e in z  B a r le t ,

« P i o n i e r e » ,  A p r i l/ S e p te m b e r  1971, S S .  5 0—6 0 )

Следуя агрессивному курсу НАТО, западногерманское военное 
командование больш ое внимание уделяет оснащ ению  своих вооруж ен
ных сил новейшими образцам и оруж ия и боевой техники.

Военные специалисты ФРГ, анализируя возм ож ности соврем енного 
оруж ия и методы его  применения, пришли к выводу, что для достиж е
ния успеха в будущ ей войне высокоманевренные боевые действия войск 
должны  обеспечиваться более эф ф ективными инженерны ми средствами. 
С этой целью  командование бундесвера приняло ш ирокую  програм м у 
создания новых и совершенствования имеющ ихся образцов инж енерно
го вооруж ения —  минно-взры вны х устройств, переправочных средств, 
инженерных машин и другой техники.

В приведенной ниже в сокращ енном  переводе статье содержатся 
некоторы е данные о состоянии табельного имущества инженерной тех
ники сухопутных войск ФРГ, а также приводятся сведения, характеризую 
щие перспективы развития инж енерного  вооруж ения бундесвера.

В ОБЩЕЙ системе вооружения бун
десвера инженерная техника зани

мает незначительное место, разработка 
ее проходит незаметно, тогда как появ
ление нового самолета, современного 
корабля, управляемого оружия или бо
лее совершенных средств разведки вы
зывает в большинстве случаев сенса
цию как внутри страны, так и во всем 
мире. Ассигнования на разработку ин
женерных средств выделяются в огра
ниченном масштабе, хотя известно, что 
подвижность войск на поле боя и в ты
лу в значительной степени зависит от 
их инженерного обеспечения.

Возросшая подвижность войск потре
бовала совершенствования средств раз
ведки водных преград, проводимой за 
весьма ограниченное время. Имеющие
ся средства не удовлетворяют совре
менным требованиям и могут приме
няться только в качестве вспомога
тельных. Использование водолазов для 
разведки водных преград с быстрым те
чением вызывает определенные труд
ности. Инженерным войскам необходи
мы средства, позволяющие определять 
состояние не только берегов, но и дна 
водных преград. В соответствии с но

выми требованиями эти сведения долж
ны быть получены в течение 30 мин.

Создание средств для ускоренной 
разведки водных преград представляет 
собой довольно трудную задачу, кото
рую можно решить только поэтапно. 
На первом этапе предусматривается 
разработка прибора с эхолотом для оп
ределения поперечного профиля водо
ема, качества грунта дна и скорости 
течения. Прибор должен работать по 
радиокомандам, которые будет пода
вать экипаж табельной десантной лод
ки, оснащенной навесным забортным 
мотором. Проводимые исследования по
кажут, можно ли создать на втором 
этапе автоматический прибор, который 
передавал бы необходимые сведения о 
водной преграде приемной станции, на
ходящейся на берегу. В случае успеш
ного завершения исследований на пер
вом этапе станет возможным перейти 
сразу к третьему этапу: созданию са
моходного подводного средства для раз
ведки преграды, которое, передвигаясь 
по дну, будет собирать и выдавать дан
ные о профиле дна и качестве (твердо
сти) его грунта. Испытания такого сред
ства должны выявить возможность ди
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станционного управления им по прово
дам, а также использования на реках с 
различной скоростью течения.

Переправочные средства, к которым 
относятся обычные и самоходные пон
тонные парки, разборные мосты и тан
ковые мостоукладчики, дополняются 
тяжелыми паромами, а также инженер
ными машинами, используемыми для 
оборудования подходов боевых и тран
спортных машин к пунктам переправ.

О б ы ч н ы е  п о н т о н н ы е  пар-  
к и, состоящие на вооружении инже
нерных войск бундесвера, представле
ны двумя типами: парк 16/30/50 на 
надувных понтонах, используемый в 
дивизионном звене, и парк 50/80 «Холь- 
платтен», представляющий собой набор 
пустотелых плит, из которых собирают
ся тяжелые паромы и мосты при на
водке переправ в тыловых зонах и зо
нах коммуникаций. Длина наплавных 
мостов, созданных на основе этих пар
ков, достигает 100 м; класс их грузо
подъемности 50—80. Вспомогательны
ми средствами этих парков являются: 
буксирно-моторный катер, 13-т автомо
бильный кран для понтонного парка 
50/80 «Хольплаттен» и навесные за
бортные агрегаты для понтонного пар
ка 16/30/50. Эти и другие табельные 
средства перевозятся стандартными 
7-т грузовыми автомобилями с двух
осными прицепами или без прицепов.

Одновременно с разработкой обыч
ных понтонных парков создавался с а- 
м о х о д н ы й  п о н т о н н ы й  п а р к ,  
состоящий из отдельных машин, спо
собных передвигаться как по земле, 
так и на воде. Из этих машин собира- 
ютоя перевозные паромы, а из несколь
ких паромов — наплавные мосты.

В настоящее время самоходный пон
тонный парк М2 состоит на вооружении 
амфибийной роты. При скорости тече
ния воды до 3,5 м/сек из комплекта 
парка можно наводить наплавной мост 
длиной 150 м. Отдельные машины 
парка могут использоваться в качестве 
самостоятельного средства для пере
правки легких боевых и транспортных 
машин. Две машины этого парка, сое
диненные между собой, имеют грузо
подъемность 27 т (класс 30), грузо
подъемность парома из трех машин и

наплавного моста в два раза больше 
(класс 60).

Р а з б о р н ы е  м о с т ы  применяют
ся только в тех случаях, когда невоз
можно использовать наплавные. К их 
числу относится английский средний 
балочный мост MGB. Из его комплекта 
собираются однопролетные мосты гру
зоподъемностью до 55 т (класс 60). 
Длина моста одноярусной конструкции 
составляет 9 м, двухъярусной —30 м. 
Имущество разборного моста транспор
тируется 7-т автомобилем-самосвалом с 
одноосным прицепом.

На вооружение бундесвера принят 
тяжелый разборный мост SE, ком
плект которого рассчитан на сборку 
одно- и двухпутных мостов (в том чис
ле железнодорожных) на жестких или 
плавучих опорах. Он предназначен для 
обеспечения переправы тяжелых гру
зов в зоне коммуникаций. Длина про
лета шоссейного моста 80 м, железно
дорожного до 48 м.

В 1972 году на вооружение бунде
свера будет принят новый мост, клас
са 50/60 (рис. 1), который по сравне
нию с вышеуказанным английским мос
том MGB требует меньше времени на 
укладку (на 15 проц.) и имеет большую 
грузоподъемность. Он может приме
няться как в зоне боевых действий, так 
и в зоне коммуникаций.

До настоящего времени на вооруже
нии бундесвера состоит танковый мос- 
тоукладчик американского производст
ва, выполненный на базе танка М48. 
С его помощью танки могут преодоле
вать неширокие водные преграды в зо
не боевых действий. Длина пролета мо
ста 18 м, класс грузоподъемности 60, 
время укладки на преграду 2 мин.

М о с т о у к л а д ч и к  н а  б а з е т а н -  
к а « Л е о п а р д »  должен заменить 
американский мостоукладчик на базе 
танка М48. Длина перевозимого им мос
та 21 м, время укладки на преграду та
кое же, как у американского образца, 
однако общий вес машины меньше.

В 80-е годы планируется создать 
мост, имеющий меньшую уязвимость 
от огня противника. Он обеспечит вой
скам форсирование водных преград в 
более короткое время независимо от ка
чества дна преграды.
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Вид едок и

и. 02.

Вид едоки

Поперечное сечение

Рис. 1. Схемы конструкций однопролетных разборных мостов класса 50/60 (вверху — 
мост длиной 21,8 м, внизу — мост длиной 30,2 м).

В результате исследований будет со
здана основа для будущего семейства 
переправочных средств. План исследо
ваний охватывает вопросы изыскания 
наилучших методов тактического при
менения, а также выбора видов, разме
ров переправочных средств и техноло
гии их сборки при использовании в ди
визионном звене и выше. Научно-тех
нические исследования должны позво
лить создать простые и недорогие мос

товые конструкции, выбрать наиболее 
прочные материалы для изготовления 
элементов мостов высокой грузоподъ
емности, рассчитанных на длительную 
эксплуатацию. Кроме того, необходимо 
разработать специальное измеритель
ное и контрольное оборудование для 
переправочных средств. Для создания 
наплавных мостов будут применяться 
новые синтетические материалы и раз
рабатываться более современные узлы
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сочленения их отдельных элементов, 
чтобы получить надежные переправоч
ные средства с высоким запасом пла
вучести и удобные при транспортиров
ке.

Большинство водных преград на тер
ритории ФРГ имеет ширину до 40 м, 
и применение на них наплавных мостов 
по экономическим и техническим сооб
ражениям нецелесообразно. В связи с 
этим были разработаны мосты, кото
рые легче доставлять к местам форси
рования. Они требуют меньше време
ни, сил и средств на сборку и наводку.

Учитывая особенности рельефа ФРГ, 
в северной ее части предполагается 
применять самоходные амфибийные 
мосты ASB, а в южной части — само
ходные многопролетные мосты SAS. 
В основу конструкции моста ASB за
ложено применение нескольких плава
ющих машин, каждая из которых явля
ется частью моста, в конструкцию мос
та SAS — использование группы ма
шин, причем каждая транспортирует и 
укладывает на преграду мостовую сек
цию.

Совершенствование переправочных 
средств, рассчитанных на использова
ние в 80-х годах, будет проводиться в 
следующих направлениях:

■— уменьшение веса, габаритов и 
стоимости конструкций;

— сокращение многообразия типов 
средств с целью облегчения снабжения 
ими войск и обучения личного состава 
боевому применению;

— создание «семейства» перепра
вочных средств, в конструкции которых 
можно было бы максимально использо
вать типовые элементы;

— более широкое использование 
синтетических материалов;

— повышение прочности и надежно
сти мостов;

— увеличение грузоподъемности;
— применение современных, более 

экономичных судовых движителей, име
ющих меньший удельный вес.

Разработку переправочных средств 
в ФРГ планируется проводить совмест
но с Великобританией и США.

При разработке новых переправоч
ных средств будет обращено внимание 
на увеличение их скорости и маневрен
ности, удобство транспортировки на су

ше и по воздуху (с помощью вертоле
тов), на применение современных сило
вых установок, материалов и оборудова
ния.

На верфи в районе Боденского озера 
разработан, прошел успешные испыта
ния и находится в серийном производ
стве с а м о х о д н ы й  п а р о м  «Бодан» 
(рис. 2) класса 60/120 (грузоподъем
ность 135 т), состоящий из 12 отдель
ных понтонов. При необходимости из 
понтонов могут быть собраны паромы 
любых размеров и для различных гру
зов. На концах парома шарнирно ук
реплены аппарели. Четыре силовые ус
тановки мощностью по 145 л. с., распо
ложенные по углам палубы, обеспечи
вают ему высокую маневренность. На 
пароме имеются рубка, электростанция, 
радиолокатор, зенитное вооружение и 
каюты для личного состава, защищен
ные от химического, бактериологиче
ского и радиоактивного оружия. От
дельные понтоны парома могут перево
зиться автомобильным и железнодо
рожным транспортом. Паром собира
ется за несколько часов с помощью 
12-т портального или 20-т автомобиль
ного крана. Скорость передвижения 
парома составляет 16 км/час. За 
несколько минут четыре парома мож
но соединить в наплавной мост дли
ной до 100 м. При форсировании вод
ных преград шириной до 1000 м 
два-три парома способны заменить ста
ционарный мост ограниченной пропуск
ной способности.

Для инженерных войск разработан и 
с 1971 года проходит войсковые испы
тания л е г к и й  б у к с и р н  о-м о т о р- 
н ы й  к а т е р ,  который будет использо
ваться в качестве дополнительного пе
реправочного средства наравне с та
бельным тяжелым катером. Легкий бук
сирно-моторный катер весит 4,6 т и 
имеет осадку 0,55 м; гребной винт, ус
тановленный на поворотной колонке, 
обеспечивает ему высокую маневрен
ность. Катер транспортируется на спе
циальном одноосном прицепе, который 
буксируется 7-т автомобилем или дру
гим тягачом. С прицепа катер может 
быть спущен прямо на воду за 45 сек. 
и за минуту снова поднят на него.

Б ы с т р о х о д н а я  д е с а н т н а я  
л о д к а  весом 230 кг, вмещающая
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8 — 10 человек, может быть заменена 
лодкой из синтетических материалов 
весом 170 кг. Новая лодка, на которой 
имеется навесной забортный мотор

мощностью 40 л. с., развивает скорость 
до 18 км/час (при наличии груза в 1 т). 
Если на ней находится только экипаж 
(два-три человека), то скорость может

А

1
1

Рис. 2. Самоходный паром «Бодан» класса 60/120: Л — схема парома; Б — паром
на плаву.
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достигать 40 км/час, что позволяет ис
пользовать ее для выполнения разведы
вательных задач.

Применение синтетических материа
лов при производстве н а д у в н ы х  л о 
д о к  уменьшает их вес, увеличивает 
срок эксплуатации и облегчает уход за 
ними. Скорость движения 8 — 10-мест
ных надувных десантных лодок, имею
щих навесной забортный мотор, такая 
же, как и у быстроходных десантных 
лодок. В будущем они, видимо, заменят 
последние.

Новые минно-взрывные средства. К
ним, в частности, относятся: усовершен
ствованный взрыватель DM56A1B1 к 
противопехотной осколочной мине, пен- 
тритовый капсюль-детонатор, взрыва
тель к удлиненному заряду разминиро
вания, втулка М2 для капсюля-детона
тора.

В настоящее время в войска постав
ляются т е р м и т н ы е  ш а ш к и  M l 
и М2. Их применение позволяет бес
шумно и эффективно разрушать под
вижные и стационарные объекты. Но
вые удлиненные к у м у л я т и в н ы е  
з а р я д ы ,  имеющие значительно мень
ший вес по сравнению со старыми об
разцами, в два раза превосходят их по 
эффективности действия.

Значительные работы проведены по 
совершенствованию п р о т и в о т а н к о 
в ы х  м и н  — кумулятивных неметал
лических и тех, которые устанавлива
ют с помощью средств механизации.

Противотанковая мина, рассчитанная 
на механизированную установку, была 
упрощена, усовершенствована и прошла 
войсковые испытания. Она может тран
спортироваться с поставленным на бое
вой взвод взрывателем. В любых усло
виях (даже под водой) обеспечивается 
ее безотказное действие. Мина имеет 
механизм замедления автоматического 
перевода в боевое положение, что повы
шает безопасность ее установки, а при
меняемый взрыватель устойчив к 
взрывной и ударной волне. Обращение 
с миной значительно упрощено. По 
сравнению с предыдущим образцом по
добного назначения она имеет более 
плоскую форму и меньший вес.

Другой тип сбрасываемой мины име
ет встроенный пьезоэлектрический мно

готактный взрыватель, который обеспе
чивает безопасность в обращении (в том 
числе при падении), высокую устойчи
вость к средствам траления и ударной 
волне ядерного взрыва.

Разработка кумулятивной неметалли
ческой мины будет закончена, по-види
мому, в 1972 году. Такая мина, уста
новленная в грунт, способна пробить 
танковую броню любой толщины. С со
ответствующим взрывателем она будет 
срабатывать не только при наезде тан
ка на нее, но и между гусеницами.

На вооружении инженерных войск 
имеются средства общего назначения, 
которые обеспечивают выполнение сле
дующих задач:

— проведение земляных работ (ко
лесные экскаваторы «Альман», ковшо
вые погрузчики «Хатра», гусеничные 
экскаваторы М60 и М90, самоходные 
скреперы SR-53, тракторные гусенич
ные бульдозеры мощностью 60 и 
160 л. с., автогрейдеры «Фриш» и 
траншейные экскаваторы «Матэнен»);

— улучшение покрытия дорог (авто
гудронаторы, машины для укладки щеб
ня, различные катки, в том числе пнев- 
моколееные и вибрационные);

— строительство железных дорог 
(рельсоукладчики и подъемники под
вижного состава);

— добычу воды (буровые станки, 
рассчитанные на бурение колодцев глу
биной 15 и 30 м);

— строительство мостов из подруч
ных материалов (копры с молотами ве
сом 100, 500 (дизельмолот) и 1250 кг, 
бетономешалки «Циклос» и другие 
средства);

— проведение работ в зимних усло
виях (одноотвальные и двухотвальные 
плужные снегоочистители, монтируе
мые на грузовых автомобилях, шнеко
вые и роторные снегоочистители, при
способленные для навески на стандарт
ные lV a -T  грузовые автомобили «Уни- 
мог»);

— проведение работ на поле боя 
(саперные танки с навесным бульдозер
ным оборудованием, мощным рыхлите
лем, лебедкой, земляным буром и кра
ном).

В настоящее время разрабатываются: 
раздвижная аппарель весом 10,4 т из 
легкого сплава, предназначенная для
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замены стандартной аппарели весом 
14 т; специальное оборудование к са
перному танку 70-х годов, позволяю
щее расширить его боевые возможно
сти по преодолению заграждений; пла
вающая инженерная машина сопро
вождения АРМ, опытный образец кото
рой проходит испытания.

М а ш и н а  с о п р о в о ж д е н и я  
АРМ предназначена для оказания по
мощи танкам и бронетранспортерам при 
преодолении ими препятствий, прежде 
всего водных преград. Она будет обла
дать высокой проходимостью, иметь 
экскаватор, ковшовое и бульдозерное 
оборудование, преодолевать водные 
преграды по дну или на плаву, а так
же укладывать стальное колейное по
крытие на слабых грунтах. Машина 
АРМ должна заменить гусеничные 
бульдозеры мощностью 60 и 160 л. с., 
автогрейдеры и колесные экскаваторы, 
состоящие на вооружении инженерных 
подразделений частей дивизии и выше.

Имеющиеся в настоящее время а в- 
т о м о б и л ь н ы е  к р а н ы  грузоподъ
емностью 4 —20 т пополнятся в буду
щем новыми совершенными моделями, 
обладающими большей мобильностью. 
Новая конструкция кранов с использо
ванием высокопрочных материалов по
зволяет увеличить их грузоподъемность 
примерно в 3,7 раза.

Инженерные войска оснащены ком
плектами п о л е в ы х  т р у б о й  р о в о -  
д о в. Комплект включает набор труб 
общей длиной 50 км, мотопомпы, ар
матуру, имущество для сборки пере
ходов через преграды, распределитель
ное оборудование и емкости для хране
ния и транспортировки горюче-смазоч
ных материалов. Несколько таких 
комплектов хранятся на складах инже
нерного имущества.

По существующим стандартам трубы 
имеют соединительные узлы и другие 
элементы, позволяющие использовать 
их в общей сети трубопроводов НАТО.

Насосные станции, которые могут рас
полагаться на расстояниях 15—25 км 
одна от другой, обеспечивают макси
мальное внутреннее давление до 64 ат. 
Станции имеют всасывающий и нагне
тающий насосы, дизельный двигатель 
мощностью 50 или 110 л. с. На пункте 
распределения горючего установлены 
фильтр и сепаратор для отделения во
ды. При использовании турбинных си
ловых установок мощность насосных 
станций увеличится в три раза, значи
тельно уменьшится их вес, а также шум 
при работе. Разрабатываемые новые 
гибкие шланги высокого давления долж
ны заменить жесткие трубы, что позво
лит ускорить прокладку трубопроводов 
и уменьшить количество сочленений.

На инженерные войска возложены 
большие и ответственные задачи по ма
скировке военных объектов, от реше
ния которых зависит уровень потерь в 
живой силе и технике.

Ведутся исследования и в области 
создания маскировочных средств. При 
этом учитываются возможности пер
спективных средств разведки, которые 
появятся в предстоящем десятилетии.

Важным вопросом является прежде 
всего маскировка от электромагнитного 
облучения. Необходимо достичь того, 
чтобы электромагнитные сигналы, от
раженные от замаскированных непод
вижных объектов и окружающей их 
местности, имели одинаковый характер. 
С этой целью в настоящее время бое
вую технику, оружие, обмундирование 
и другое имущество покрывают снару
жи специальными красками и лаками. 
Более трудной задачей является 
маскировка подвижных объектов. Эти 
вопросы требуют дальнейших исследо
ваний. Для маскировки боевой техники 
под фон окружающей местности приме
няются различные маскировочные сети.

Таким образом, техническое оснаще
ние инженерных войск бундесвера яв
ляется одним из важных вопросов бое
способности войск.
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НЕКОТОРЫЕ ИТОГИ ЗАСЕДАНИЙ ВЫСШИХ ОРГАНОВ НАТО

Крупные события мирового значения, 
которые произошли в международной об
становке в последнее время, заставили 
руководство Сезероатлантического союза 
срочно заняться пересмотром некоторых 
своих позиций. Вместе с тем ознакомле
ние с решениями заседаний Еврогруппы, 
Комитета военного планирования и Сове
та НАТО, принятыми в мае 1972 года, по
казывает, что, несмотря на отдельные реа
листические оценки и тенденции, лидеры 
этого блока все еще стремятся противо
действовать процессу разрядки напряжен
ности в Европе и продолжают проводить 
курс на усиление гонки вооружений и на
ращивание военного потенциала НАТО.

Министры обороны десяти западноевро
пейских стран —  участниц блока (за ис
ключением Франции, Португалии и Ислан
дии), входящих в так называемую Евро
группу, на заседании 23 мая в Брюсселе 
основное свое внимание сосредоточили 
на рассмотрении военных вопросов, свя
занных с укреплением вооруженных сил 
этих стран. Под председательством мини
стра обороны ФРГ Шмидта министры про
анализировали мероприятия по выполне
нию решений, которые были приняты на 
последнем заседании Еврогруппы в де
кабре 1971 года и направлены на увели
чение мощи вооруженных сил этих стран. 
В опубликованном коммюнике отмечает
ся, что значительная часть этих мероприя
тий уже выполнена, особенно в области 
поставок авиационной боевой техники во
оруженным силам стран Еврогруппы.

Значительное место в ходе заседания 
министров обороны было отведено об
суждению и согласованию позиций в во
просах совместного исследования, разра
ботки и производства вооружений. Шмидт 
заявил: «...мы не хотим, чтобы каждая
страна сама производила танки, орудия и 
боеприпасы». Военное сотрудничество, по 
его мнению, к 80-м годам должно корен
ным образом изменить существующее в 
настоящее время положение в сфере во
енного производства западноевропейских 
стран в сторону максимальной стандарти
зации вооружения. Пытаясь ослабить от
рицательную реакцию в США на возмож
ные последствия такого сотрудничества 
для американской военной промышленно
сти, Шмидт подчеркнул, что развитие во
енного производства в странах Еврогруп
пы не исключает закупок ими американ
ского оружия. Возникшие разногласия не 
позволили министрам принять конкретные 
решения по этим вопросам. Их обсужде

ние будет продолжено на очередном за
седании Еврогруппы в конце 1972 года.

Собравшийся на следующий день в 
Брюсселе на свое очередное заседание 
Комитет военного планирования НАТО 
рассмотрел планы строительства объеди
ненных вооруженных сил блока. Министр 
обороны США Лэйрд информировал 
участников заседания о планах американ
ского командования по дальнейшему уси
лению группировки вооруженных сил 
США в Европе. По его словам, к июлю 
1975 года боевой состав американских 
войск в Европе будет увеличен на два 
танковых и один парашютнодесантный ба
тальон, две вертолетные роты и зенитный 
дивизион «Чапарэл-Вулкан» за счет сокра
щения четырех подразделений обеспече
ния.

Комитет военного планирования объ
явил о проведении в сентябре 1972 года 
крупного учения под условным наимено
ванием «Стронг экспресс». В нем примут 
участие вооруженные силы 11 стран НАТО 
(предполагается участие французских ко
раблей) общей численностью до 50 тыс. 
человек. Сообщение о предстоящем уче
нии в момент, когда открываются воз
можности для налаживания взаимопони
мания и сотрудничества между странами 
Восточной и Западной Европы, явно пре
следует цель задержать развитие пози
тивных процессов на европейском конти
ненте.

Сессия Совета НАТО 30— 31 мая в Бонне 
проходила под знаком состоявшихся со
ветско-американских переговоров на выс
шем уровне и ратификации договоров ме
жду Советским Союзом и ФРГ, а также 
Польшей и ФРГ. Представители стран 
НАТО были вынуждены принять во вни
мание эти события при рассмотрении важ
нейших европейских проблем. В коммюни
ке сессии указывается, что «министры до
говорились вступить в многосторонние 
консультации о подготовке совещания по 
вопросам безопасности и сотрудничества 
в Европе». Как отмечалось в иностранной 
прессе, это решение открывает дорогу со
зыву общеевропейского совещания, кото
рое призвано заложить прочный фунда
мент мира и безопасности на континенте. 
Сессия, однако, не определила конкретной 
даты предварительных переговоров, хотя 
некоторые ее участники, в частности ми
нистр иностранных дел Дании Андерсон, 
выступили за то, чтобы эти переговоры 
начать в ближайшее время.

Ход сессии Совета НАТО показал так
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же, что некоторые руководящие лица 
блока не оставили попыток осложнить под
готовку и проведение общеевропейского 
совещания.

Итоги заседаний высших руководящих 
органов НАТО говорят о том, что силы,

выступающие против разрядки напряжен
ности в Европе, продолжают представ
лять собой серьезную угрозу делу мира 
(«Интернэшнл геральд трибюн», 24, 26 и 
31 мая 1972 года; «Дейли телеграф», 
24 мая 1972 года).

СИСТЕМА КОМПЛЕКТОВАНИЯ И СРОКИ СЛУЖБЫ В ВООРУЖЕННЫХ 
СИЛАХ СТРАН НАТО

Ниже приводятся данные, характери
зующие систему комплектования воору
женных сил и сроки военной службы в 
армиях стран НАТО. В некоторых странах 
блока сроки службы призывников сниже

ны по определенным внутриполитическим 
соображениям, однако их вооруженные 
силы в значительной степени комплекту
ются из наемников, проходящих длитель
ные сроки службы по контрактам.

Продолжительность службы,

Страна Система комплектования
в месяцах

вооруженных сил
в сухопут
ных войсках в ВВС в ВМС

Бельгия Всеобщая воинская повин- 15 15 15
ность

Великобритания Вербовка добровольцев (по Не менее Не менее Не менее
контракту) 48 48 48

Греция Всеобщая воинская повин- 24 24 24
Н О С Т Ь

Дания Всеобщая воинская повин- 12 12 12
ность

24Италия Всеобщая воинская повин- 15 15
Н О С Т Ь

Канада Вербовка добровольцев (по Не менее Не менее Не менее
контракту) 48 48 48

Люксембург Всеобщая воинская повин- 6 — —
Н О С Т Ь

Нидерланды Всеобщая воинская повин- 16 18 21
Н О С Т Ь

Норвегия Всеобщая воинская повин- 12 15 15
ность

48Португалия Всеобщая воинская повин- 24 — 28 36
ность

США Смешанная (одна треть — 24 24 24
по закону о всеобщей во
инской повинности, ос-
тальные — добровольно)

Турция Всеобщая воинская повин- 20 20 32
Н О С Т Ь

ФРГ Смешанная (на основе при- 15 15 15
зыва по закону о всеоб
щей воинской повинно
сти и вербовки доброволь-
цев)

12 12Франция Всеобщая воинская повин- 12
Н О С Т Ь

(«Веркунде», февраль 1972 года)

ЛЕГКИЙ БРОНЕКАВАЛЕРИЙСКИЙ ПОЛК ИСПАНСКОЙ АРМИИ

Легкие бронекавалерийские полки ис
панской армии входят в состав соедине
ний и отдельных командований. Всего в 
сухопутных войсках имеется семь таких 
полков, из них четыре входят в состав 
дивизий, один —  в состав отдельной бро
некавалерийской бригады и два подчине
ны командованиям сухопутных войск на 
заморских территориях (в Сеуте и Мели
лье).

Легкий бронекавалерийский полк имеет 
штаб, эскадрон штабной и обслуживания, 
три бронекавалерийских эскадрона (см. 
схему).

Штаб включает два отделения —  опера
тивно-разведывательное, личного состава 
и тыла (всего 10 офицеров).

Эскадрон штабной и обслуживания 
обеспечивает развертывание и охрану 
полкового командного пункта, а также 
снабжение подразделений полка. В нем 
пять взводов (штабной, связи, саперный, 
снабжения и медицинский). Штабной 
взвод включает три отделения: охраны, 
безоткатных орудий, обслуживания. Во 
взводе связи имеется два отделения —  
связи и радиолокационной разведки (че
тыре радиолокационные станции обнару
жения целей). Взвод снабжения, состоя
щий из двух отделений, обеспечивает пе
ревозку за один рейс 37 т боеприпасов и 
8600 л горюче-смазочных материалов. 
Всего в эскадроне более 200 человек.

Бронекавалерийский эскадрон состоит
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Организация легкого бронекавалерийского полка.

из взвода управления и обслуживания и 
трех бронекавалерийских взводов. Во 
взводе управления и обслуживания име
ется отделение ПТУР (две пусковые уста
новки). Бронекавалерийский взвод вклю
чает отделения: легких танков (два танка), 
два мотопехотных (на бронетранспорте
рах и автомобилях) и поддержки (один 
120-мм миномет). В эскадроне имеется 
168 человек, 3 станковых и 6 ручных 
7,62-мм пулеметов, 3 120-мм миномета, 2 
пусковые установки ПТУР, 7 легких танков, 
7 бронетранспортеров, 26 автомобилей, 
30 радиостанций.

Всего в легком бронекавалерийском 
полку насчитывается около 730 человек. 
На его вооружении состоят 9 станковых 
и 20 ручных 7,62-мм пулеметов, 9 120-мм

минометов, 2 106-мм безоткатных орудия, 
6 пусковых установок ПТУР SS 11, 23 лег
ких танка М41, 21 бронетранспортер и 148 
автомобилей (из них 88 грузоподъемно
стью 0,25 т).

Действуя в составе дивизии (механизи
рованной, мотопехотной, бронетанковой 
или горно-пехотной), бронекавалерийский 
полк используется преимущественно для 
выполнения задач разведки, а также для 
прикрытия и охранения. Полк способен 
вести разведку в полосе 10— 30 км, а 
его бронекавалерийский эскадрон, прида
ваемый бригаде,— в полосе 5— 15 км. При 
ведении разведки полк, как правило, вза
имодействует с дивизионной группой ар
мейской авиации («Эхерсито», март 1971 
года; «Альманаке дель милитар», 1971 
год).

ПОЛИГОНЫ СУХОПУТНЫХ СИЛ ФРГ

Согласно директиве по боевой подго
товке сухопутных сил ФРГ каждое боевое 
подразделение в течение года в полигон
ных условиях должно провести два цикла 
отработки боевых задач (общая продол
жительность 34 суток), а каждое подраз
деление управления и снабжения —  один 
цикл (10 суток). Для этих целей на терри
тории ФРГ имеется 19 полигонов, из них 
5 (Мунстер-северный, Эра-Лессин, Дааден,

Шварценборн и Хаммельбург) находятся 
в распоряжении бундесвера, а остальные 
эксплуатируются войсками стран НАТО, 
размещенными в Западной Германии.

Порядок использования указанных по
лигонов регулируется двусторонними и 
многосторонними соглашениями. Так, на 
полигонах Путлос и Тодендорф обучаются 
американские и английские войска. Сог
лашением о передаче полигона НАТО
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Берген-Хоне и полигона Мунстер-южный 
в распоряжение администрации бундесве
ра предусматривается, что использование 
их будет определять командование Се
верной группы армий. Порядок эксплуата
ции полигонов Зеннелагер и Хальтерн, 
находящихся в ведении английской воен
ной администрации, и полигона Фогель- 
занг, находящегося в подчинении бельгий
ской администрации, также регламентиру
ется командованием НАТО. Между США 
и ФРГ имеется соглашение о совместной 
эксплуатации полигонов Вильдфлеккен, 
Графенвёр и Хоэнфельс, которыми рас
поряжаются американцы. Полигоны Баум- 
хольдер и Хойберг подчинены западно- 
германской администрации, но бундесвер 
имеет право использовать их только на 
40 и 50 проц. (соответственно). Полигон 
Мюнзинген передан в распоряжение 
Франции.

Общая площадь всех полигонов ФРГ 
150 тыс. га. Большинство их по своим 
размерам не соответствует потребностям 
современных моторизованных частей и 
соединений. Исключение составляет поли
гон Берген-Хоне, площадь которого око

ло 30 тыс. га. Войсковые учения механи
зированных соединений от бригады и вы
ше можно проводить практически только 
на нем, используя одновременно террито
рии учебных полей Мунстер-северный и 
Мунстер-южный. На других полигонах 
учения проводятся с большими ограниче
ниями.

В связи с нехваткой полигонов бундес
вер активно использует учебные поля на 
территории других стран. С 1960 года ча
сти бундесвера обучаются на некоторых 
специализированных учебных полях Фран
ции. С 1961 года танкисты бундесвера 
систематически отрабатывают стрельбы 
на английском полигоне Кастлмартин. До
ставка сюда танков и боеприпасов произ
водится морским транспортом, а личного 
состава —  по воздуху. Продолжительность 
пребывания на полигоне 14 дней. Еже
годные стрельбы ракетных частей бундес
вера проводятся на полигоне НАТО, нахо
дящемся на о. Крит. Частично используют
ся зенитные полигоны в Дании и Нидер
ландах и танковый полигон на о. Сарди
ния («Веркунда», октябрь 1971 года).

ВОЕННАЯ ПОЛИЦИЯ БУНДЕСВЕРА

В вооруженных силах ФРГ, как и в гит
леровском вермахте, большое значение 
придается военной полиции —  фельдъеге
рям. Фельдъегери входят как род войск 
в состав сухопутных сил и обслуживают 
все виды вооруженных сил.

В распоряжении каждого командующего 
военным округом ФРГ имеется батальон 
военной полиции. В мирное время в рам
ках комендантской службы ему подчиня
ются также батальоны военной полиции 
армейских корпусов и дивизионные роты 
военной полиции, расположенные на тер
ритории его округа. С началом войны кор
пусные батальоны и дивизионные роты во
енной полиции выйдут из подчинения ко
мандующих округами. Мобилизационным 
планом предусмотрено создание новых 
подразделений военной полиции, которые 
будут подчиняться непосредственно ко
мандующим военных округов.

В каждом корпусе бундесвера имеется 
батальон, а в дивизии —  рота военной по
лиции. Корпусной батальон военной поли
ции состоит из штаба, штабного взвода и 
трех рот по три взвода. Батальоны окруж
ного подчинения состоят из штаба, штаб
ного взвода и четырех рот (одна из них 
учебная). Наименьшим подразделением 
военной полиции является отделение, из 
которого выделяются парные патрули.

Территория каждого военного округа 
делится на ротные и взводные районы, ко
торые бывают различной величины в за
висимости от плотности в них населения, 
наличия важных военных и промышленных 
объектов, расположения регулярных войск 
и т. д. За поддержание порядка и воин

ской дисциплины в каждом из этих рай
онов отвечают соответствующие подраз
деления военной полиции.

В западногерманской военной печати 
указывается, что в задачи, выполняемые 
военной полицией, бундесвера, входят ко
мендантская служба, служба регулирова
ния движения военного транспорта, вы
полнение специальных задач.

Командование бундесвера считает, что 
в будущей войне основная часть подраз
делений военной полиции, за исключени
ем дивизионных рот, будет находиться 
в тыловой оборонительной полосе и в 
зоне коммуникаций, то есть там, где мо
гут действовать партизаны, а также воз
душные десанты, диверсионные группы 
или прорвавшиеся разведывательные под
разделения противника. Исходя из этого, 
программа боевой подготовки фельдъеге
рей предусматривает обучение их дейст
виям, характерным для ведения так назы
ваемой «малой войны». В частности, они 
изучают методы борьбы с диверсионными 
отрядами и партизанами, вопросы связи 
и военно-инженерного дела, способы за
щиты от средств массового поражения, 
отрабатывают приемы рукопашного боя 
и т. п.

Личный состав подразделений военной 
полиции вооружен автоматическими вин
товками G3 и гранатометами для стрель
бы по бронированным машинам. Для пе
редвижения фельдъегери используют ав
томобили и мотоциклы. В западногерман
ской печати высказывается мнение, что 
фельдъегерям необходимо оставить лоша
дей и велосипеды, а некоторым подраз
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делениям дать бронированные колесные 
машины высокой проходимости.

Офицерский состав для фельдъегерских 
подразделений готовится в школах родов 
войск сухопутных сил. Обычно армейские 
офицеры в званиях лейтенанта, старшего 
лейтенанта и иногда капитана переводятся 
на срок до трех лет в подразделения во
енной полиции. По окончании этого срока 
они возвращаются в свой род войск. Офи

церы, назначенные для дальнейшего про
хождения службы в фельдъегерские под
разделения, проходят предварительно че
тырехмесячную специальную подготовку 
в школе военной полиции в Зонтхофене.

Личный состав подразделений военной 
полиции вербуется из дисциплинирован
ных, хорошо подготовленных унтер-офи
церов («Труппенпраксис», ноябрь 1971 го
да; «Беркунде», январь 1972 года).

ПЕРСПЕКТИВЫ СТРОИТЕЛЬСТВА ВМС ФРАНЦИИ

3 марта 1972 года во французской пе
чати был опубликован правительственный 
декрет о перспективном строительстве 
военно-морских сил страны до 1985 года. 
В нем отмечается, что к указанному вре
мени ВМС должны быть способны быстро 
наносить ответные ядерные удары по про
тивнику, надежно защищать морские ком
муникации, территорию страны и замор
ских владений, успешно действовать в от
крытом море.

В результате длительного и тщательно
го изучения проблемы дальнейшего раз
вития ВМС с учетом перспективного фи
нансового положения в стране было реше
но, что для выполнения упомянутых вы
ше задач военно-морской флот Франции 
в 1985 году должен иметь в своем соста
ве следующие корабли; не менее 5 а том
ных ракетных подводных лодок, 20 ди
зельных и атомных торпедных подводных 
лодок, 2 авианосца, 2 вертолетоносца, 30 
фрегатов и корветов, 35 сторожевых ко
раблей, 30 патрульных кораблей различ
ных типов, некоторое количество траль
щиков, которые могли бы успешно очи
щать от мин военно-морские базы, пор

ты и подходы к ним, 5 эскадренных тан
керов, плавучие ремонтые мастерские, 
транспорты снабжения, десантные кораб
ли и суда, около 50 патрульных самоле
тов.

Численность личного состава ВМС к 
1985 году должна достичь 73 тыс. чело
век, из них 5 тыс. офицеров.

Большинство находящихся сейчас в 
строю кораблей, как считают француз
ские специалисты, к 1985 году устареет 
и будет исключено из состава флота. В 
связи с этим к тому времени предполага
ется построить (помимо уже строящихся 
и запланированных к строительству, по 
третьему пятилетнему плану развития 
ВМС) 20 корветов, 20 сторожевых кораб
лей, 12 торпедных подводных лодок, 25—  
30 патрульных кораблей, 4 танкера, 30 
тральщиков. Кроме того, как сообщается 
во французской печати, потребуется за
купить 80 палубных самолетов для заме
ны самолетного парка на авианосцах, а 
также 79 вертолетов различных типов для 
оснащения вертолетоносцев, фрегатов и 
сторожевых кораблей («Ревю де дефанс 
насьональ», май 1972 года).

БАЗИРОВАНИЕ КОРАБЛЕЙ ВМС США 
НА ЗАМОРСКИХ ТЕРРИТОРИЯХ

Значительная часть кораблей американ
ских ВМС базируется на военно-морские 
базы США и их союзников, расположен
ные вне пределов континента Северной 
Америки. В настоящее время некоторые 
американские корабли базируются на ба
зы и порты;

—  Италии; Гаэта —  флагманский ко
рабль командующего 6-м флотом крейсер 
УРО «Спрингфилд» и Неаполь —  стороже
вые корабли «Лестер», «Кортни» и 
«Хаммерберг», артиллерийские катера 
«Дифайнс» и «Сарпрайз», плавучая база 
эскадренных миноносцев «Кэскейд»;

—  Испании: Рота —  плавбаза атомных 
ракетных подводных лодок «Холланд»;

—  Великобритании; Холи-Лох —  плаву
чая база атомных ракетных подводных ло
док «Канопус»;

—  Бахрейна —  штабной корабль «Вэл-
кор»;
6 «Военный зарубежник» МЬ 8

—  о. Гуам —  тральщики «Инфликт», 
«Импервиос», «Форс», «Фортифай» и «Ин- 
гейдж», артиллерийские катера «Эшвилл», 
«Гэлакси», «Крокет», «Маратон», «Кэнон», 
«Такома» и «Уэлч», плавбаза атомных ра
кетных подводных лодок «Ханли», спаса
тельное судно «Грасп»;

—  Японии: Йокосука —  танкодесантные 
корабли «Уиточфилд Каунти», «Уиндхэм 
Каунти», «Вернон Каунти», «Уоштенау Ка
унти» и «Уэстчестер Каунти», крейсер УРО 
«Оклахома Сити», эскадренные миноносцы 
«Ричард Б. Андерсон», «Боссес», «Герк» и 
«Роуэн», фрегат УРО «Уорден» и эскад
ренный миноносец УРО «Парсонс».

Планируется, что на военно-морскую 
базу Неаполь (Италия) будет базировать
ся не менее 10 кораблей, а на базу Пи
рей (Греция) —  ударный авианосец и 
6 эскадренных миноносцев («Нэйви тайме», 
22 и 29 марта 1972 года).
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ЗАПАДНОГЕРМАНСКАЯ РАЗВЕДЫВАТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА «КИБИТЦ»

Для сухопутных сил ФРГ создается но
вое разведывательное средство —  систе
ма «Кибитц» («Чибис»), разработку кото
рой по заданию министерства обороны 
с 1965 года ведет фирма «Дорнье».

Экспериментальный образец системы 
«Кибитц» (рис. 1) состоит из летающей 
платформы, привязного троса и наземного 
оборудования.

Л е т а ю щ а я  п л а т ф о р м а  (рис. 2) 
весом 160 кг имеет цилиндрический кор
пус, выполненный из легких сплавов, и 
двухлопастный винт диаметром 7,5 м, при
водимый во вращение сжатым воздухом, 
который выходит через сопла, располо
женные на концах лопастей.

С полезной нагрузкой, равной 50 кг, 
платформа может подниматься и опускать
ся со скоростью до 2 м/сек, время ее 
подъема на максимальную высоту (300 м) 
составляет около 5 мин. В случае выхода 
из строя двигателя платформа может опу
ститься на землю за счет авторотации 
винта.

П р и в я з н о й  т р о с  системы имеет 
следующую конструкцию: в центре его 
находится трубопровод (для подачи горю
чего к двигателю), а по бокам —  два диа
метрально расположенных коаксиальных 
кабеля и несколько десятков тонких, по

Рис. 2. Летающая платформа системы 
«Кибитц».

Рис. 1. Летные испытания эксперимен
тального образца системы «Кибитц».

парно скрученных изолированных алюми
ниевых проводов, которые воспринимают 
силу тяги и служат для передачи на плат
форму команд и получения с нее инфор
мации. Диаметр сечения троса немногим 
более 10 мм.

Н а з е м н о е  о б о р у д о в а н и е ,  смон
тированное на шасси двухосного грузового 
автомобиля, обеспечивает подъем и опу
скание платформы с различной скоростью 
посредством гидропривода, а также пита
ние ее аппаратуры электроэнергией и т. д. 
Оператор, находящийся в кабине машины, 
может управлять положением платформы 
по азимуту и высоте. Перед транспорти
ровкой платформа опускается на автомо
биль и с нее снимаются лопасти винта.

Испытания опытного образца системы 
«Кибитц» в основном завершены. Сов
местно с представителями электронной 
промышленности фирма «Дорнье» присту
пила к конструированию нового варианта 
привязной платформы, оборудованной те
левизионной и радиолокационной разве
дывательной аппаратурой.

Корпус платформы боевого варианта бу
дет иметь форму усеченного конуса с диа
метром нижнего основания и высотой по 
1,2 м. В качестве базы для монтажа на
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земного оборудования предполагается 
использовать американский плавающий гу
сеничный бронетранспортер МЫЗ (рис. 3).

Западногерманские специалисты счита
ют, что по сравнению с другими разве
дывательными системами привязные плат
формы типа «Кибитц» обладают возмож
ностью вести длительную и непрерывную 
разведку противника с помощью оптиче
ских, инфракрасных, телевизионных, ра
диолокационных и других средств на боль
шую глубину, так как прямая видимость 
с высоты 300 м превышает 60 км.

Министерство обороны ФРГ предпола
гает создать для вооруженных сил семей
ство систем типа «Кибитц». Принятие на 
вооружение первого образца намечено 
на 1975 год. Общая стоимость работ 
составит 4,5 млн. марок («Вер унд 
виртшафт», июль, август и декабрь 1971 
года).

Рис. 3. Предполагаемый вид серийного 
образца системы «Кибитц» на шасси бро

нетранспортера МПЗ.

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ПЕРЕПРАВОЧНЫХ СРЕДСТВ В США

С целью повышения мобильности сухо
путных войск командование армии США 
активизировало работы по созданию но
вых и совершенствованию существующих 
табельных переправочных средств. При 
создании новых переправочных средств 
военные специалисты в США пытаются ис
пользовать опыт других стран, в том чис
ле Великобритании и ФРГ. Наиболее круп
ные работы в настоящее время проводят
ся в области наплавных и разборных мо
стов, а также танковых мостоукладчиков.

Наплавные мосты. Ведется разработка 
понтонного парка типа «мост-лента». Пер
вый образец нового парка уже прошел 
испытания. Он состоит из складывающих
ся в походном положении речных и бере
говых понтонов. Каждый понтон перево
зится на модернизированном 5-т мосто
вом автомобиле и спускается с него в во
ду за 45 сек. Размеры речного понтона 
6,7 X 8 X 1,7 м, берегового —  5,5 X 8 X 
X 1,7 м с аппарелями длиной 2,1 м. При 
сборке наплавного моста понтоны плот
но смыкаются между собой, образуя 
сплошную ленту для переправы боевых 
машин. Отдельные понтоны и перевозные 
паромы могут буксироваться катерами.

Испытания показали, что время сборки 
вышеназванного моста в 3— 5 раз мень
ше, чем время сборки табельного парка 
М4Т6. Новый парк рассчитан на сборку 
мостов и паромов грузоподъемностью 
класса 60, которые могут применяться при 
скоростях течения до 2,4 м/сек.

Разборные мосты. Осуществляются ра
боты по созданию комплекта тросов для

табельных мостов Бэйли. В состав комп
лекта входят стальные тросы, которые с 
помощью гидравлического механизма на
тягиваются под нижними поясами несу
щих балок собранного моста. Применение 
такого комплекта повышает грузоподъем
ность мостов, позволяет сократить время 
на их сборку с 21 час. до 7,5 час. и умень
шить команду с 227 до 135 человек.

В США проведена работа по созданию 
аналогичного комплекта для английского 
разборного моста MGB. Согласно расче
там, длина такого моста класса 60, рав
ная в нормальных условиях 30 м, может 
быть увеличена с помощью комплекта до 
50 м. Комплект усиления предполагается 
испытать совместно с опытной промежу
точной опорой для моста MGB.

Танковые мостоукладчики. Отработка но
вой мостовой конструкции для мостоук- 
ладчика на базе бронетранспортера М113 
позволила найти более совершенное ре
шение и резко снизить вес моста без 
уменьшения его грузоподъемности. Этот 
опыт используется при создании нового 
моста для табельного мостоукладчика 
AVLB. Мост будет весить 7 т (в два раза 
меньше старого), что позволит увеличить 
его длину с 18 до 30 м без снижения гру
зоподъемности.

В США принято решение начать разра
ботку танкового мостоукладчика на базе 
танка М551 «Шеридан». Предполагается, 
что класс грузоподъемности нового моста 
будет 30, а вес —  всего 3,5 т («Милитэри 
энджинир», ноябрь— декабрь 1971 года).

ФРАНЦУЗСКАЯ ИНЖЕНЕРНАЯ МАШИНА СОПРОВОЖДЕНИЯ

В последние годы для французской ар
мии создаются машины различного наз
начения, способные преодолевать водные 
преграды на плаву. Однако иностранные

специалисты предполагают, что для этих 
машин особенно сложным будет выход 
из воды. Проведенные во Франции иссле
дования показали, что в настоящее время
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Рис, 1. Французская инженерная машина 
сопровождения ENFRAC (макет).

Рис. 2. Возможный вариант выхода ин
женерной машины сопровождения на 

берёг.

армии стран НАТО не располагают бое
выми машинами, которые могли бы без 
труда преодолевать крутые берега вод
ных преград. о1мели и заболоченные пой
мы. Вследствие этого было принято ре
шение о разработке специальных машин 
сопровождения, основной задачей кото
рых будет оказание помощи боевым ма
шинам при преодолении ими водных 
преград. К ним относится создаваемая 
инженерная машина сопровождения 
ENFRAC (рис. 1).

Инженерная машина сопровождения 
ENFRAC гусеничная, плавающая. Она 
должна иметь специальное оборудование 
для самостоятельного преодоления кру
тых и заболоченных берегов и оказания 
помощи другим машинам. Ее намечено 
оснастить мощной лебедкой, а в перед
ней части разместить стрелу с сошником, 
обеспечивающим выход на крутой берег 
(рис. 2). В кормовой части машины будет 
навешено бульдозерное оборудование, 
которое предполагается использовать для 
уменьшения крутизны берегов, расчистки 
фарватера и берега от невзрывных заг
раждений, а также в качестве сошника 
при вытаскивании застрявшей техники или 
при буксировке ее на крутые подъемы.

На машине будет установлен газотур
бинный двигатель, отличающийся сравни
тельно большой удельной мощностью и 
малыми размерами. Передвижение ее на 
воде обеспечат водометные движители, 
расположенные в кормовой части («Л'ар- 
ме», май 1971 года; «Зольдат унд техник», 
июль 1971 года).

БЕЛЬГИЙСКИЙ ГРАНАТОМЕТНЫЙ 40-мм ВЫСТРЕЛ

8 Бельгии разработан 40-мм выстрел с 
осколочной гранатой, которая при паде
нии на грунт «подпрыгивает» и взрывает

ся в воздухе. Такие боеприпасы могут 
применяться для стрельбы на дальность 
400 м из американских гранатометов М79

Бельгийский гранатометный 40-мм выстрел с осколочной гранатой:
1 — гильза; 2 — вышибной заряд; 3 — взрыватель; 4 — предохранительный механизм;

5 — осколочный элемент.
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и М203, а также из опытного бельгийского 
гранатомета, монтируемого под стволом 
5,56-мм автоматической винтовки CAL.

Выстрел состоит из гильзы с капсюльной 
втулкой, метательного заряда и гранаты. 
Граната имеет сферический осколочный 
элемент, взрыватель инерционного дейст
вия с вышибным устройством и баллисти
ческий наконечник. Тонкостенный пласт
массовый корпус осколочного элемента 
снаряжен разрывным зарядом ВВ весом 
26 г и стальными шариками (450 штук) ве
сом по 0,135 г. Взрыватель имеет удар
ный и предохранительный механизмы, по
роховой замедлитель и вышибное устрой
ство, в передней части которого разме
щен небольшой вышибной заряд ВВ.

Взрыватель взводится при выстреле под 
действием центробежных сил на удалении

15 м от дульного среза ствола гранатоме
та. При падении- гранаты на грунт кап
сюль взрывателя накалывается на жало. 
При этом воспламеняются пороховой за
медлитель и вышибной заряд. Пороховые 
газы, образующиеся при сгорании вы
шивного заряда, подбрасывают осколоч
ный элемент на высоту 1— 2 м; пороховой 
замедлитель воспламеняет капсюль-дето
натор, который подрывает разрывной за
ряд осколочного элемента.

Основные тактико-технические характе
ристики выстрела: общий вес 292 г; вес 
гранаты 235 г; начальная скорость 
75 м/сек; скорость вращения гранаты на 
траектории 3750 обор/мин; радиус сплош
ного поражения 5 м; убойное действие 
стальных шариков сохраняется на расстоя
нии до 20 м от места взрыва («Интернэшнл 
дефенс ревью», октябрь 1971 года).

ФРАНКО-ЗАПАДНОГЕРМАНСКИЙ САМОЛЕТ ТА-501 «АЛЬФА ДЖЕТ»

Французская фирма «Дас- 
со— Бреге» и западногер
манская «Дорнье» со вто
рой половины 1969 года 
совместно разрабатывают 
самолет ТА-501 «Альфа 
джет», который создается в 
двух вариантах: учебно-тре
нировочный самолет (для 
ВВС Франции и ФРГ) и бое
вой —  для ведения воздуш
ной разведки поля боя с 

малых и средних высот, а 
также для оказания непо
средственной авиационной поддержки су
хопутным войскам (для ВВС ФРГ, где эти
ми машинами в середине 70-х годов пред
полагается заменить устаревшие самоле
ты «Фиат» G.91 R/3).

Разрабатываемый самолет ТА-501 —  мо
ноплан с высокорасположенным стрело
видным крылом и хвостовым оперением 
обычной формы с управляемым стабили
затором (рис. 1, 2). Силовая установка бу
дет состоять из двух турбовентиляторных 
двигателей «Ларзак» 04 (максимальная тя
га каждого 1350 кг), размещенных вблизи 
центра тяжести самолета, что впоследст
вии, как отмечается в иностранной печа
ти, позволит установить на самолете бо
лее мощные двигатели. При отказе одно
го из двигателей самолет сможет продол
жить полет. Его крыло будет иметь отри
цательный угол установки (— 5°), что, по 
мнению иностранных специалистов, повы
сит устойчивость самолета в полете. Шас
си самолета трехстоечное, с носовым ко
лесом; предполагается применить пневма
тики низкого давления, что должно по
зволить самолету действовать с грунтовых 
аэродромов. Баки с топливом в количест
ве 1400 кг будут расположены в крыле 
и центральной части фюзеляжа (за каби
ной второго летчика).

Самолет ТА-501 в варианте, предназна
ченном для непосредственной авиацион

Рис. 1. Макет самолета ТА-501 «Альфа джет».

ной поддержки войск, сможет брать бое
вую нагрузку до 1500 кг. Для этого пре
дусматривается пять точек подвески во
оружения: по две под каждой консолью 
крыла и одна под фюзеляжем. Самолет 
должен быть оснащен 30-мм автоматиче
ской пушкой (боекомплект 150 снарядов). 
Он сможет в различных вариантах ис
пользовать 50, 113, 225, 450-кг обычные 
бомбы и 340-кг баки с напалмом, пуско-

Рис, 2. Схема самолета ТА-501 «Альфа 
джет» (вид в двух проекциях).
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вые установки с неуправляемыми ракета
ми (по 36 НУР калибра 70 мм) и 270-кг 
кассетные установки с бомбами малого 
калибра (для бомбометания по площадям).

Проектные летно-технические характери
стики самолета ТА-501 «Альфа джет» сле
дующие: вес пустого самолета 2950 кг; 
взлетный вес: 4500 кг —  нормальный, в 
учебно-тренировочном варианте; 6000 кг—  
нормальный, в боевом варианте; 7000 кг—  
перегрузочный, в боевом варианте; мак
симальная скорость: 925 км/час —  у зем
ли, 1050 км/час —  на высоте 9150 м; по
садочная скорость 175 км/час; практиче
ский потолок 15 000 м; радиус действия на 
скорости 650 км/час (при учебно-трениро
вочных полетах): до 1000 км (продолжи
тельность полета 3 час.) —  на средних и 
больших высотах, 450 км (продолжитель
ность полета 1 час. 40 мин.) —  на малых 
высотах; перегоночная дальность 2000 км; 
длина разбега: 390 м —  в учебно-трени
ровочном варианте, 700 м —  в боевом ва

рианте; длина пробега: 400 м —  в учеб
но-тренировочном варианте при посадоч
ном весе 3500 кг, 550 м —  в боевом ва
рианте при посадочном весе 4500 кг; гео
метрические размеры: размах крыла
9,16 м, площадь крыла 17,5 м2, длина са
молета 12,05 м, высота 3,86 м.

По плану разработки самолета ТА-501 
предусматривается построить четыре 
опытных самолета для летных испытаний, 
два —  для наземных испытаний и шесть 
предсерийных машин. Первый полет за
планирован на начало 1973 года, поставка 
серийных самолетов в войска —  на 1976—  
1977 годы. Стоимость программы разра
ботки и серийного строительства этого са
молета (при условии, что 8ВС ФРГ и Фран
ции закажут по 200 машин) должна соста
вить более 1,7 млрд, марок при стоимо
сти одного серийного самолета 3 млн. ма
рок («Вер унд виртшафт», май 1971 года; 
«Флюг ревю унд флюгвельт интернацио- 
наль», июнь 1971 года; «Зольдат унд тех
ник», сентябрь 1971 года).

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
СТРАТЕГИЧЕСКИХ БОМБАРДИРОВЩИКОВ «МИРАЖ»4

Для технического обслуживания и ре
монта французских стратегических бом
бардировщиков «Мираж»4, дислоцирую
щихся поэскадрильно на авиабазах в раз
личных районах страны, организован еди
ный центр ремонта и эксплуатации (на 
авиабазе в Бордо-Мериньяк). В центре мо
гут выполняться работы одновременно на 
четырех самолетах «Мираж»4.

Техническое обслуживание и ремонт са
молетов «Мираж»4 осуществляются в си
стеме двух эшелонов: в первом —  повсе
дневное обслуживание, устранение неис
правностей и подготовка самолетов к по
летам; во втором —  ремонт и профилак
тические осмотры. На профилактический 
осмотр этого самолета отводится в целом 
4200 час., из которых 2650 час. —  на ре
монт, а 1550 час. —  на работы по модер
низации и стандартизации. Периодические 
профилактические осмотры самолетов 
«Мираж»4 выполняются в центре ремонта 
и эксплуатации через 300— 360 час. нале
та, а периодические профилактические 
осмотры двигателей —  через 150 час. на
работки. Капитальный ремонт самолетов 
производится на заводе через 2200 час. 
налета, а двигателей —  через 600 час. на
работки.

В системе второго эшелона технического 
обслуживания создана центральная служ
ба эксплуатации, а также группа эксплуа
тации и ремонта оборудования.

Центральная служба эксплуатации под
чинена техническому управлению страте
гической авиации. Она обеспечивает удов
летворение заявок на запасные части, по
ступающие из авиационных частей и груп
пы эксплуатации и ремонта оборудования. 
Служба имеет эскадрилью снабжения, ко
торая поддерживает связь с промышлен
ностью и складами. Центральная служба 
эксплуатации ведет постоянный учет тех
нического состояния всех самолетов стра
тегической авиации, она занимается так
же совершенствованием приемов техниче
ского обслуживания самолетов «Мираж»4 
и вопросами увеличения ресурса авиатех
ники.

На табло учета состояния самолетов по
стоянно отображается следующая инфор
мация: боеготовность каждого стратегиче
ского бомбардировщика «Мираж»4, харак
тер неисправности и время, в течение ко
торого самолет будет оставаться небоего- 
товым, остаток ресурса до ремонта само
лета и двигателей и т. п.

Группа эксплуатации и ремонта обору
дования включает три эскадрильи: обслу
живания самолетных агрегатов, двигателей 
и электросистемы самолета; устранения 
неисправностей; обслуживания электрон
ного оборудования («Т.А.М.», 1— 15 марта 
1971 года; «Ревю де дефанс насьональ», 
июль и ноябрь 1971 года).

ТРАЛЬЩИК СО СТЕКЛОПЛАСТИКОВЫМ КОРПУСОМ
В январе 1972 года на английской судо

строительной верфи «Воспер торникрофт» 
спущен на воду тральщик «Уилтон», кор
пус которого выполнен из стеклопластика. 
Его основные проектные тактико-техниче
ские данные: полное водоизмещение

450 т, длина наибольшая 46 м, ширина 
8,5 м, высота борта 4,5 м, мощность энер
гетической установки 3000 л. с., наиболь
шая скорость хода 16 узлов.

По размерениям и конструкции этот 
корабль почти полностью сходен с суще
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ствующими тральщиками типа «Тон», 
строящимися в Великобритании с 1958 го
да и имеющими деревянные или алюми
ниевые корпуса. Все основное оборудо
вание, размещенное на тральщике «Уил
тон», включая и энергетическую установ
ку, было снято с деревянного тральщи

ка «Дерритон». Это позволило сэконо
мить время при создании корабля, а кро
ме того, даст возможность более точно 
определить его преимущества перед 
тральщиками типа «Тон».

Тральщик «Уилтон» имеет поперечную 
систему набора с минимальным количест-

Тралыцик со стеклопластиковым корпусом после спуска 
на воду.

вом продольных связей. Проведенные 
расчеты якобы показали, что такая конст
рукция корпуса должна обеспечить ко
раблю хорошую устойчивость при под
водных взрывах даже на небольших рас
стояниях от него. Наружная обшивка кор
пуса тральщика выполнена из стеклопла
стика средней толщиной около 32 мм. 
Шпангоуты изготовлены путем нанесения 
слоев стекловолокна на бруски полиуре
танового пенопласта. В целях повышения 
взрывостойкости корпуса кромки шпан
гоутов приформованы к обшивке смолой 
и дополнительно прикреплены бронзовы
ми болтами. Аналогично произведено 
крепление к обшивке переборок, палубы 
и других элементов набора. Кроме того, 
использованы усиленные кницы.

По мнению английских кораблестроите
лей, применение стеклопластика (изофта- 
лическая полистироловая смола, армиро
ванная стекловолокном) даст кораблю 
большие преимущества перед тральщи
ками с деревянными или алюминиевыми 
корпусами. В частности, стеклопластик яв
ляется более огнестойким материалом, 
чем алюминиевые сплавы. Усталостная 
прочность стеклопластика составляет 25 
проц. от предела прочности, Ударная вяз

кость его значительно выше ударной вяз
кости стали и алюминиевых сплавов.

Неоднородность стеклопластика как ма
териала способствует локализации тре
щин. Высокая упругость обеспечивает 
восстановление нормальных обводов кор
пуса корабля после ударов. По своим 
теплоизоляционным свойствам стеклопла
стик приближается к дереву. С одной 
стороны, это способствует сохранению 
тепла в рабочих и жилых помещениях, 
а с другой —  препятствует конденсации 
влаги на внутренней стороне обшивки 
корпуса.

Для изготовления корпуса тральщика, 
который весит более 200 т, была построе
на специальная металлическая постель. 
Укладка стекловолокна производилась 
вручную, а пропитка смолой —  с по
мощью дозировочных машин. Все работы 
осуществлялись в крытом помещении, 
оборудованном системой кондициониро
вания воздуха.

Строительство тральщика оценивается в 
1,5 —  2 млн. фунтов стерлингов, что на 
500 тыс. фунтов стерлингов больше стои
мости постройки тральщика с деревян
ным или алюминиевым корпусом («Ма
рин энджинирс ревью», февраль 1972 го
да; «Нэйви», март 1972 года).
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НОВАЯ АМЕРИКАНСКАЯ ВОДООЧИСТНАЯ УСТАНОВКА

На вооружение инженерных войск ар
мии США в 1971 году принята новая во
доочистная установка, предназначен
ная для обеспечения частей и подразде
лений сухопутных войск питьевой водой. 
В отличие от других образцов эта уста
новка производит очистку воды также от 
химических и радиоактивных веществ. 
Установка смонтирована на 2,5-т автомо
биле, она обеспечивает получение в час 
5,7 м3 пригодной для питья воды.

В новой установке очистка воды от хи
мических и радиоактивных веществ осу
ществляется до процессов коагуляции 
и фильтрации, происходящих в стандарт
ном комбинированном агрегате «Эрдла- 
тср», имеющемся во всех водоочист

ных установках, состоящих на воору
жении инженерных войск армии США. 
Устройство для очистки воды от химиче
ских и радиоактивных веществ состоит из 
двух элементов —  суперхлоратора и ак
тивированного угля, соединенных после
довательно.

В комплекте водоочистной установки 
имеются мотопомпы, набор шлангов, 
комплекты для определения качест
ва очищенной воды и разведки воды в 
водоисточниках, а также комплект хими
калий, обеспечивающих длительную рабо
ту водоочистной установки в полевых ус
ловиях («Арми рисёрч энд дивелопмент», 
июль— август 1971 года).

ЗАПАДНОГЕРМАНСКОЕ ГИБКОЕ ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ
В ФРГ изготовляют гибкое дорожное 

покрытие, предназначенное для укрепле
ния грунта в местах движения военных 
колесных и гусеничных машин.

Западногерманское гибкое дорожное 
покрытие:

а . б -— разрез и общий вид-плиты; в  —буксиров
ка собранного покрытия.

Предполагается, что новое средство бу
дет применяться для усиления грунта в 
местах бродов (при скорости течения до 
2 м/сек), покрытия заболоченных участ

ков, оборудования рулежных доро
жек, устройства дорог в карьерах, а 
также на полевых складах и для быст
рого ремонта военных дорог с интен
сивным движением.

Покрытие состоит из жестких сталь
ных шестигранных плит и концевых 
элементов. Плиты, соединяясь между 
собой посредством быстро запирае
мых замков, образуют гибкое, проч
ное покрытие, способное выдержать 
колесные нагрузки класса 30 и гусе
ничные —  класса 50. Собранное по
крытие можно свертывать в рулон и 
буксировать автомобилем на неболь
шие расстояния.

Плита покрытия штампованная, ее 
вес 23 кг, диаметр 62 см, высота 4 см. 
Концевой элемент весит 13 кг и имеет 
размеры 95X26X4 см.

Проведенные испытания показали, 
что 10 человек могут за час собрать 
из 540 плит и 6 концевых элементов 
покрытие длиной 30 и шириной 4,2 м; 
тренированному расчету на это тре
буется 10— 20 мин. Такое покрытие 
перевозится на двух 7-т автомобилях- 
самосвалах.

Стандартный комплект покрытия 
будет включать 810 плит и 12 конце
вых элементов. Общий вес имущест
ва составит около 19 т, для его пе
ревозки потребуются три 7-т автомо
биля-самосвала. Из комплекта можно 
собрать покрытие размером 50X4,2 м, 
9 человек могут собрать и уложить 
такое покрытие за 70 мин. («Пиони- 
ре», апрель— сентябрь 1971 года).
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Вертолеты  связи , разведки и наблю дения

ОН-58А «Кайова» 
(США)

1—2 1ХТВД Алли
сон Т63-А-700

1200
1360

Около
200

5760 Установка ХМ-27 с 
7,62-мм пулеметом 
«Миниган»

ОН-6А «Кейюс» 
(США)

2 1ХТВД Алли
сон Т63-А-5А

1090.
1225

240 4810 Установка ХМ-27 с 
7,62-мм пулеметом 
«Миниган» или 40-мм 
гранатомет

OH-13S «Сиу» 
(США)

2 1 х т в д
TV0-435-25

1000
1300

170 5640 Два 7,62-мм пулеме
та «Миниган», уста
новка НУР

SE-3130 «А луэтт» 2 
(Франция)

1 1ХТВД «Ар- 
туст» 2

1500
1600

180 —
— 200

3200 7,62-мм пулемет, ус
тановка НУР

SE-3160 «Алуэтт» 3 
(Франция)

1—2 1ХТВД «Ар- 
туст» 3

1900
2100

200 6000 Одна 20-мм пушка, 
установка НУР или 
установка ПТУР

SA-341 «Газель» 
(Франция)

2 1ХТВД «Аста-
зу» 3

1500
170Т»

260 5500 Два 7,62-мм пулеме
та, 4 ПТУР AS. 11 или 
2 ПТУР AS,12, или ус
тановка с 18 НУР ка
либра 36 мм

«Скаут» АН.1 
(Великобритания)

1 1ХТВД «Ним- 
бус» Мк102

2000
2400

210 4100 Два 7,62-мм пулеме
та или 4 ПТУР AS. 11

«Скитер» АОР.12 
(Великобритания)

1 1хПД «Джипси 
Мейджор» 215

Около
900

1000

180 4200 Разведывательная
аппаратура
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М ногоцелевы е вертолеты  об щ его  назначения

UH-1B «Ирокез» 
(США)

2 ГХТВД Лайко- 
минг T53-L-11

3500
3850

245 5800 Четыре 7,62-мм пу
лемета или 6 ПТУР 
AS.И

UH-1D «Ирокез» 
(США)

2 1ХТВД Лайко- 
минг T53-L-11

4000
4300

240 6700 Четыре 7,62-мм пу
лемета или установка 
НУР калибра 70 мм; 
2200 кг груза или 
13— 15 вооруженных 
солдат

UH-1F «Ирокез» 
(США)

2 1ХТВД Джене- 
рал электрик 
T58-GE-3

3860
4080

220 5500 1800 кг груза или 9 
вооруженных солдат

UH-19D «Чикосав» 
(США)

2 1 хПД Пратт- 
Уитни R-1300

3100
3400

140 —
— 150

3000 800 кг груза или 10 
вооруженных солдат, 
или 6 носилочных ра
неных

«Уэссекс» НС.2 
(Великобритания)

2 2хТВД «Гном» 
Мк110

5800
6120

200 5300 Четыре 7,62-мм пу
лемета или 4 ПТУР 
AS.11, или установка 
НУР; 10 вооруженных 
солдат

«Уирлуинд» HAR.10 
(Великобритания)

2 1ХТВД «Гном» 
Н.1000

3600
3800

160 2000 Четыре 7,62-мм пу
лемета или 4 ПТУР 
AS.11; 10 вооружен
ных солдат

SA-321B «Супер
Фрелон»
(Франция)

2 ЗхТВД «Тур- 
мо» ЗС6

11000
12500

250 3500 30 вооруженных сол
дат или 15 носилоч
ных раненых, или до 
5500 кг груза

SA-330 «Пума» 
(Франция)

2 2ХТВД «Тур- 
мо» ЗС4

Т р ансп ортно-де (

5500
6400

:а н тн ы

280

г верто

5200

леты

16 вооруженных сол
дат или 6 носилоч
ных и 2—4 сидячих 
раненых, или около 
1500 кг груза

СН-ЗС
(США)

2 2хТВД Джене- 
рал электрик 
T58-GE-10

8800
9950

260 3000 До 30 вооруженных 
солдат или 15 носи
лочных раненых, или 
более 2000 кг груза; 
вооружен пулеметами

СН-21С «Шауни» 
(США)

2 1хПД Райт 
R-1820-103

6100
6800

185 3000 20 вооруженных сол
дат или 12 носилоч
ных раненых с 2 со
провождающими; 4 
пулемета калибра 
7,62-мм; установка 
НУР калибра 70 мм

СН-34А и С «Чок- 
тав»
(США)

2 1хПД Райт 
R-1820-84

5400
6100

240 Около
3000

12 вооруженных сол
дат или 8 носилочных 
раненых

СН-47А «Чинук» 
(США)

2 2ХТВД Лайко- 
минг T55-L-5

15000
18000

240 3620 44 вооруженных сол
дата или 24 носилоч
ных раненых с двумя 
сопровождаю щ и м и, 
или УР «Першинг» 
или более 4500 кг 
груза

СН-54А «Флаинг 
Крейн»
(США)

2 -3 2хТВД Пратт-
Уитни
JFT-D12-5A

В ертолеты  огн

17230
19000

евой п

175

оддерж

Около
3000

ни

До 9000 кг (крупно
габаритные грузы мо
гут перевозиться на 
внешней подвеске)

AH-1G «Хью Кобра» 
(США)

2 1ХТВД Лайко- 
минг T53-L-13

3800
4310

320 4150 Установка ХМ-28 с 
двумя 7,62-мм пуле
метами «Миниган», 
пусковые установки 
НУР калибра 70 мм и 
127 мм, пусковые 
установки ПТУР

Подполковник-инженер Р. Макеев.



США

Ф ПЛАНИРУЕТСЯ сократить количе
ство призывников в вооруженные силы в 
1972 году до 75—40 тыс. человек за счет 
привлечения на воинскую службу боль
шего количества добровольцев-наемников. 
За годы войны США в Индокитае, кроме 
использования на воинской службе наем
ников, в вооруженные силы страны при
зывалось:

Год Человек Год Человек

1962 75 500 1967 218 700
1963 119 000 1968 299 000
1964 107 500 1969 289 900
1965 233 200 1970 163 500
1966 364 700 1971 98 000

(«Милитэри ревью», апрель 1972 года).

ф  ИЗ 13 ДИВИЗИЙ сухопутных войск, 
по официальным данным Пентагона, в на
стоящее время полностью или почти пол
ностью укомплектованы 11 дивизий. 82-я 
воздушнодесантная дивизия (Форт-Брэгг) 
и четыре американские дивизии в Запад
ной Европе находятся в полной боевой го
товности («Арми», май 1972 года).

ф  ЗАКЛЮЧЕН КОНТРАКТ командо
ванием сухопутных войск с фирмой 
«Хьюс эркрафт» о производстве ПТУР 
«Тоу» на сумму 99,6 млн. долларов. Кон
тракт рассчитан примерно на четыре года 
Основное производство ПТУР «Тоу» нала
жено на заводе этой фирмы «Таксон», на
ходящемся в штате Аризона.

Противотанковая управляемая ракета 
«Тоу» поступает на вооружение сухопут
ных войск США с 1971 года, она закупле
на также для сухопутных сил бундесвера, 
Нидерландов и Ирана («Арми», апрель 
1972 года).

ф  НАМЕЧАЕТСЯ ЗАВЕРШИТЬ к се
редине 1975 года программу перевооруже
ния частей ВВС новыми ракетами «Ми- 
нитмэн» 2 и «Минитмэн» 3. К этому време
ни командование ВВС планирует полно
стью заменить старые ракеты «Минит
мэн» 1 и закончить уже начатую установ
ку на авиабазах 450 ракет «Минитмэн» 2 
и 550 ракет «Минитмэн» 3 («Интернэшнл 
дефенс ревью», апрель 1972 года).

ф  ПЛАНИРУЕТСЯ ЗАВЕРШИТЬ за
мену самолетов F-100D «Супер Сейбр» 
(первый сверхзвуковой реактивный аме
риканский тактический истребитель) ВВС 
США в Европе до конца этого года само

летами F-4D «Фантом» 2. В настоящее 
время в Европейской зоне самолетами 
F-100D оснащены только три эскадрильи 
48-го тактического истребительного авиа
ционного крыла ВВС США, дислоцирую
щегося в Великобритании. Снятые с во
оружения тактические истребители F-100D 
будут переброшены в США и переданы 
ВВС национальной гвардии («Зольдат 
унд техник», апрель 1972 года).

ф  НАЧАТО ПЕРЕВООРУЖЕНИЕ 
42-го тяжелобомбардировочного авиаци
онного крыла САК ВВС (авиабаза Ло- 
ринг, штат Мэн) новыми управляемыми 
ракетами стратегического назначения 
SRAM AGM-69A класса «воздух—земля». 
К концу 1974/75 финансового года ВВС 
планируют закупить более 1000 ракет 
SRAM (стоимость одной ракеты около 
400 тыс. долларов) и переоборудовать 282 
самолета B-52G и В-52Н и 72 самолета 
FB-111 под носители новых ракет («Ин- 
теравиа эр леттер», 8 марта 1972 года; 
«Флайт интернэшнл», 23 марта 1972 года).

ф  ПРИМУТ УЧАСТИЕ в объединен
ных учениях, проводимых комитетом на
чальников штабов, учениях командования 
войск готовности и учениях регулярных 
ВВС в 1972 году 29 авиационных подраз
делений ВВС Национальной гвардии (из 
92). 37 подразделений проведут свои двух
недельные сборы в лагерных условиях на 
аэродромах Волк (штат Висконсин), Отис 
(штат Массачусетс), Галфпорт (штат 
Миссисипи) и Алфена (штат Мичиган). 
Остальные 26 подразделений будут вы
полнять боевые задачи, находясь на аэ
родромах постоянного базирования. Среди 
них семь авиагрупп самолетов-заправщи- 
ков, обеспечивающих боевую подготовку 
частей регулярных ВВС, семь авиагрупп, 
занятых в военно-транспортной авиации, и 
12 авиагрупп истребителей ПВО, которые 
несут боевое дежурство в- составе сил 
НОРАД («Эр форс тайме», 1 марта 
1972 года).

ф  НАЧАТЫ ЛЕТНЫЕ ИСПЫТАНИЯ 
опытного самолета «Боинг» 707-320 в каче
стве воздушного поста радиолокационно
го обнаружения, наведения и управления 
в самолетной системе ПВО AWACS. Са
молет имеет над фюзеляжем 9-метровую 
радиолокационную антенну, которая долж
на позволить обнаруживать воздушные 
цели на фоне земной поверхности. Коман
дование ВВС планирует заказать 42 та
ких самолета, которые поочередно будут 
нести круглосуточное дежурство в воз
духе («Эр форс тайме», 1 марта 1972 
года).

ф  ЗАКЛЮЧЕН КОНТРАКТ командо
ванием ВВС на сумму 1,62 млн. долларов
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с фирмой «Боинг» на разработку усовер
шенствованного самолега-заправщика на 
базе самолета «Боинг» 747 («Интеравиа эр 
леттер», 15 марта 1972 года).

4= НАЗНАЧЕН на пост командующего 
7-м флотом вице-адмирал Холлуэй, кото
рый сменил вице-адмирала Мэка. До это
го назначения Холлуэй занимал долж
ности заместителя главнокомандующего 
вооруженными силами США в зоне Атлан
тического океана (начальника штаба Ат
лантического флота) и начальника военно- 
морского училища в Аннаполисе.

В феврале 1972 года на должность ко
мандующего воздушными силами Атлан
тического флота вступил вице-адмирал 
Микаелис вместо вице-адмирала Таунсен
да («Нэйвэл авиэйшн ньюс», апрель 
1972 года).

4= ПРОВЕДЕНО в феврале 1972 года 
у побережья Южной Калифорнии оче
редное комбинированное учение 1-го фло
та. На нем отрабатывались задачи ПВО, 
борьбы с подводными лодками противни
ка, электронной войны, связи, заправки 
кораблей на ходу в море, а также произ
водились артиллерийские стрельбы.

В учении участвовали 17 кораблей раз- 
тичных классов, а также 59-я авиагруппа 
ПЛО, 111-я авиаэскадрилья ДРЛО, 3-я 
вспомогательная эскадрилья (авиабаза 
Норт Айленд), 126-я и 196-я истребитель
ные авиаэскадрильи, 7-я вспомогательная 
эскадрилья (авиабаза Мирамар), 4-я эс
кадрилья вертолетов и 5-я вспомогатель
ная эскадрилья (авиабаза Империал Бич). 
Учением руководил командир 11-й крейсер
ско-миноносной флотилии контр-адмирал 
Боринсонг («Нэйви тайме», 15 марта 1972 
года) .

#  ОЧЕРЕДНОЕ УЧЕНИЕ 1-го флота 
проведено в марте 1972 года у побережья 
Южной Калифорнии. В ходе учения отра
батывались задачи ПЛО, ПВО, совместно
го маневрирования, заправки кораблей топ
ливом на ходу и другие. В учении, про
должавшемся одни сутки, участвовали 
крейсер УРО «Провиденс», фрегат УРО 
«Джуетт», эскадренный миноносец УРО 
«Сомерс», эскадренные миноносцы «Эвер- 
соул», «Озборн», сторожевой корабль 
«Гарольд Е. Холт», подводная лодка 
«Кайман» и танкер «Пэссампсик». Авиа
ционную поддержку кораблям оказывали 
самолеты 53-й авиационной противолодоч
ной группы, 40-й патрульной эскад
рильи, 3-й и 7-й вспомогательных эскад
рилий. Они же действовали за авиацию 
противника. Руководил учением командир 
19-й эскадры эсминцев капитан 1 ранга 
Браун («Нэйви тайме», 12 апреля 1972 
года).

#  ВОЗВРАТИЛСЯ В НОРФОЛК пос
ле 6-месячного пребывания на Средизем
ном море ударный авианосец «Индепен
денс». В апреле 1972 года он поставлен 
на капитальный ремонт, который продлит

ся около 9 месяцев («Нэйви тайме», 5 ап
реля 1972 года).
4= СФОРМИРОВАНЫ в учебном коман
довании подготовки летчиков авиации 
ВМС три новых авиакрыла: 5-е (включа
ет 2, 3 и 6-ю учебные эскадрильи самоле
тов, а также 8-ю и 18-ю учебные эскад
рильи вертолетов) на авиабазах Уай
тинг и Эллисон; 6-е (4-я и 10-я учебные 
эскадрильи самолетов) на авиабазе Пен
сакола; 7-е (1-я и 5-я учебные эскадрильи 
самолетов) на азиабазе Софли («Нэйвэл 
авиэйшн ньюс», апрель 1972 года).

#  ПОСТУПИЛИ НА ВООРУЖЕНИЕ 
трех кораблей (фрегатов УРО «Белкнап» 
и «Стеретт» и сторожевого корабля «Га
рольд Е. Холт») первые серийные пило
тируемые вертолеты системы ЛЭМПС, 
получившие название SH-2D «Сиспрайт». 
Они оснашены противолодочными торпе
дами МК46 и ракетами класса «воздух— 
корабль», предназначены для борьбы с 

-подводными лодками и надводными ко
раблями противника. По мнению коман
дования ВМС, вертолеты SH-2D «Сис
прайт» позволят значительно повысить 
боевые возможности фрегатов, эскадрен
ных миноносцев и сторожевых кораблей 
по борьбе с подводными лодками против
ника («Нэйви тайме», 22 марта 1972 года; 
«Флайт интернэшнл», 6 апреля 1972 года).

4= ПРОГРАММОЙ ИСПЫТАНИИ, за
планированной на лето 1972 года, предус
матриваются испытания загоризонтной 
РЛС. Специалисты ВВС США должны ус
тановить приемное и передающее обору
дование в районе Хол Бич, а специалисты 
исследовательского комитета министерст
ва обороны Канады смонтировать вторую 
приемную систему в Кембрич Бей (1000 км 
западнее Хол Бич). Загоризонтная РЛС 
предназначена для обнаружения целей 
путем получения радиосигналов, отражен
ных от ионосферы. Общая стоимость про
граммы создания РЛС составит около 
8 млн. долларов («Флайт интернэшнл», 
25 мая 1972 года).

4= РАЗРАБОТАНА система записи 
сигналов на фотопленку с помощью ла
зерного луча. Она найдет применение в 
новых РЛС бокового обзора. Запись мо
жет производиться на борту самолета 
или на . наземных пунктах при передаче 
радиолокационных данных с самолета по 
линии радиосвязи в реальном масштабе 
времени («Электронике уикли», 24 мая 
1972 года).

В ЕЛ И К О Б РИ Т А Н И Я
4= ПРИЗЫВ рекрутов в 1971 году со

ставил 42 000 человек (в 1968 году было 
призвано 28 000 человек). Командование 
намерено доукомплектовать до полного 
состава четыре пехотных батальона, до
полнительно сформировать две эскад
рильи самолетов «Буканир», ввести в 
состав боеготовых сил ВМС два эскад
ренных миноносца класса УРО «Шеф
филд» и четыре сторожевых корабля типа
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«Амазонка» («Милитэри ревью», февраль 
1972 года).

#  В СОСТАВЕ АНГЛИЙСКИХ ВМС
имеется три флотилии надводных кораблей: 
Гя флотилия включает эскадренные мино
носцы УРО и сторожевые корабли; 2-я — 
крейсера, эскадренные миноносцы УРО и 
сторожевые корабли; 3-я (соединение 
авианосных и амфибийных сил) — удар
ные авианосцы «Арк Ройял» и «Игл», де
сантные вертолетоносцы «Альбион» и 
«Бульварк» (с морскими пехотинцами на 
борту), а также другие десантные кораб
ли и вспомогательные суда («Милитэри 
ревью», февраль 1972 года).

ФРГ
Ф НАЗНАЧЕНЫ с 1 апреля 1972 года: 

бригадный генерал П. Лилиенскиолд — 
командующим командования военно-учеб
ных заведений ВВС (до этого был заме
стителем начальника отдела личного со
става в министерстве обороны); бригад
ный генерал Г. Фок — заместителем на
чальника отдела личного состава в мини
стерстве обороны (ранее занимал долж
ность начальника службы связи бундесве
ра); бригадный генерал Г. Шмидт- 
Эберт — начальником службы связи бун
десвера (до этого был начальником шта
ба группы МТО ВВС «Север»); полковник 
й. Вайкзель — начальником штаба груп
пы МТО ВВС «Север» (ранее работал в 
министерстве обороны) («Веркунде», ап
рель 1972 года).

Ф НАМЕЧАЕТСЯ модернизировать 
танки «Леопард» 1 в течение 1972 года. 
На модифицированном танке «Лео
пард» 1А2 будут установлены: улучшен
ная система управления огнем, система 
стабилизации вооружения, защитные ко
жуха пушки и фальшборта («Зольдат 
унд техник», май 1972 года).

Ф ВЫДАН ЗАКАЗ на производство 
80 многотопливных двигателей МВ 838 
для новых танковых мостоукладчиков. Эти 
двигатели устанавливаются на танки 
«Леопард», а также на бронированные 
ремонтно-эвакуационные машины, сапер
ные танки и зенитные самоходные уста
новки, использующие базу танка «Лео
пард» («Зольдат унд техник», июнь 1972 
года).

ф  ДОЛЖНЫ ПОСТУПИТЬ на воору
жение авиации ВМС в ближайшее время 
36 истребителей-бомбардировщиков
F-104G «Старфайтер», 20 легких самоле
тов Do-28D «Скайсервант», 22 вертолета 
«Си Кинг». Намечено в конце 1973 года 
начать оснащение боевых самолетов авиа
ции ВМС новой управляемой ракетой 
«Корморан» класса «воздух—корабль» 
(«Вер унд виртшафт», май 1972 года).

ФРАНЦИЯ
ф  ПРОИЗВЕДЕНО И ПРОДАНО 

1300 вертолетов «Алуэтт» 2 и 1220 верто
летов «Алуэтт» 3 (из них более 85 проц. в

другие страны) французской фирмой 
«Аэроснасьяль».

В настоящее время оба типа вертолета 
продолжают выпускаться серийно с тем
пом производства 12—16 машин в месяц 
(«Флюг ревю унд флюгвельт интерна- 
циональ», апрель 1972 года).

ф  НАЧАЛИСЬ ЛЕТНЫЕ ИСПЫТА
НИЯ управляемой тактической ракеты 
R-550 «Мажик» класса «воздух—воздух». 
Эту ракету с 1967 года разрабатывает 
фирма «Матра»; в 1974 году ракета «Ма
жик» должна заменить во французских 
ВВС управляемые ракеты «Сайдвиндер» 
класса «воздух—воздух».

Ракета «Мажик» создается специально 
для ведения ближнего воздушного боя. 
Она оснащена инфракрасной головкой са
монаведения. Ее длина 5,6 м', диаметр 
0,24 м, размах оперения 0,6 м («Зольдат 
унд техник», апрель 1972 года; «Флюг ре
вю унд флюгвельт интернациональ», ап
рель 1972 года).

Ф ЗАКОНЧИЛ ХОДОВЫЕ ИСПЫТА
НИЯ и введен в строй весной 1972 года 
сторожевой корабль F 703 «Акони». Его 
тактико-технические данные: полное водо
измещение 3650 т, длина 127 м, ширина 
13,4 м, осадка 5 м, мощность энергетиче
ской установки 27 000, л. с., скорость хода 
27 узлов, дальность плавания при скоро
сти хода 18 узлов 5000 миль; вооружение: 
две 100-мм автоматические артустановки, 
система ПЛУРО «Малафон», четырех
ствольный 305-мм бомбомет, торпедные ап
параты для стрельбы противолодочными 
торпедами; экипаж 272 человека, из них 
22 офицера («Ривиста мариттима», май 
1972 года).

ИТАЛИЯ

Ф НАЗНАЧЕНЫ в марте—апреле 1972 
года; заместителем начальника главного 
морского штаба адмирал дивизии А. Баль- 
дини вместо адмирала эскадры Д. де 
Джорджи, который принял командование 
эскадрой; командующим Нижне-Тиррен
ским военно-морским округом адмирал 
эскадры Ф. Брунетти; начальником канце
лярии министра обороны адмирал эскадры 
Л. Букалосси («Ривиста мариттима», май 
1972 года).

ф  КОРАБЛИ, ВХОДЯЩИЕ В СО
СТАВ ЭСКАДРЫ, в марте 1972 года в 
Ионическом и Тирренском морях отраба
тывали в основном задачи борьбы с под
водными лодками, высадки морского де
санта на берег, производили учебные ар
тиллерийские стрельбы по береговым объ
ектам и ракетные — по воздушным целям 
(«Ривиста мариттима», май 1972 года).

ф  ПРОИЗВЕДЕН ПЕРВЫЙ ПУСК ра
кеты «Отомат» класса «корабль — ко
рабль» 26 февраля 1972 года на полигоне 
Сальто ди Куирра на расстояние около 
40 км. Ракета создана французской фир
мой «Матра» совместно с итальянской 
фирмой «ОТО Мелара». Ее основные так
тико-технические данные: длина 4,82 м,
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средний диаметр 0,43 м, вес 700 кг, вес 
заряда около 200 кг, дальность стрельбы 
60—80 км, максимальная скорость полета 
800 км/час. Предполагается, что ракета 
будет принята на вооружение кораблей 
ВМС Италии в середине 1973 года. Ее 
можно будет также использовать для 
стрельбы по береговым объектам («Риви- 
ста мариттима», май 1972 года).

Н И Д Е Р Л А Н Д Ы

ф  ПЛАНИРУЕТСЯ УСИЛИТЬ одним 
танковым батальоном 41-ю голландскую 
танковую бригаду, находящуюся в Запад
ной Германии. Батальон численностью 
800 человек будет оснащен западногер
манскими танками «Леопард» («Мили- 
тэри ревью», апрель 1972 года.).

И З Р А И Л Ь

=£ НА ВООРУЖЕНИЕ СУХОПУТ
НЫХ ВОЙСК стали поступать 175-мм са
моходные орудия М107, которые позволя
ют вести стрельбу на дальности до 28 км 
снарядами весом 67 кг («Зольдат унд 
техник», июнь 1972 года).

ИСПАНИЯ

ф  ЗАКУПЛЕНЫ ВО ФРАНЦИИ и по
ступают в сухопутные войска 200 танков 
типа АМХ («Зольдат унд техник», июнь 
1972 года).

ТУРЦ ИЯ

ф  Г10 ПРОГРАММЕ ВОЕННОЙ «ПО
МОЩИ», на которую в США выделяется 
60 млн. долларов, намечается поставить 
в турецкие сухопутные войска новые тан
ки, артиллерийские орудия и другие ви
ды техники («Зольдат унд техник», июнь 
1972 года).

Ш В ЕЙ Ц А Р И Я

ф  ПЛАНИРУЕТСЯ ПРОВЕСТИ в кон
це сентября — начале октября 1972 года 
10-дневное учение ВВС и ПВО страны.

Это учение должно охватить всю тер
риторию страны. В нем примут участие 
20 тыс. человек, будут использованы 240 
боевых самолетов, 40 легких самолетов, 30 
вертолетов, 250 зенитных пушек, 2400 ав
томобилей и 900 автомобилей специаль
ного назначения, а также автоматизиро
ванная система раннего предупреждения 
и. управления средствами ПВО «Флори
да» («Флюг ревю унд флюгвельт интерна- 
циональ», май 1972 года).

КАНАДА
ф  ЧИСЛЕННОСТЬ ВООРУЖЕННЫХ 

СИЛ по состоянию на март 1972 года со
ставляла 83 350 человек. В Европе Канада 
содержит 5000 человек, сведенных в ме
ханизированную боевую группу, и три эс
кадрильи истребителей CF104. В оператив
ном отношении механизированная боевая 
группа подчинена 7-му армейскому корпу
су США, входящему в состав Централь
ной группы армий НАТО («Милитэри 
ревью», апрель 1972 года).

ЯПОНИЯ
Ф СФОРМИРОВАНО первое подразде

ление японских войск для посылки на 
о. Окинава. Согласно японо-американско
му договору об о. Окинава, на этот ост
ров до 1977 года будет отправлено 6500 
японских военнослужащих («Веркунде», 
апрель 1972 года).

А ВС ТР А Л И Я
ф  НАМЕЧАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ 

в качестве бронированной машины под
держки танков бронетранспортер МПЗ с 
английской вращающейся башней броне
автомобиля «Саладин», оснащенной 76-мм 
пушкой. Общий вес башни составляет 2 т. 
Этот бронетранспортер применялся во 
Вьетнаме. Находящиеся на вооружении 
австралийских войск бронетранспортеры 
МПЗ оснащены также американскими 
башнями Т50 (со спаренными пулеметами) 
плавающего колесного бронетранспортера 
«Коммандо» («Зольдат унд техник», июнь 
1972 года).

Ф БУДЕТ ПОСТАВЛЕНА сухопутным 
войскам английская автоматизированная 
система управления огнем полевой артил
лерии FACE. В системе используется ЭВМ 
типа 920В, обеспечивающая расчет дан
ных для стрельбы с учетом информации 
о цели и метеорологических условиях, 
вводимых оператором. Рассчитанные дан
ные передаются на огневые позиции по 
радио- или телефонной линии («Электро
нике уикли», 24 мая 1972 года).

НАТО
Ф НАЗНАЧЕНЫ в марте—апреле 1972 

года: командующим объединенными ВМС 
НАТО на Южно-Европейском ТВД адми
рал эскадры Д. Пичини вместо адмирала 
эскадры Д. Биринделли; командующим 
объединенными ВМС НАТО в Централь
ном районе Средиземного моря адмирал 
эскадры Е. Хенке вместо адмирала эскад
ры Ф. Брунетти («Ривиста мариттима», 
май 1972 года).

П О П Р А В К А

В июльском номере журнала за 1972 год на стр. 4 в 5-м абзаце сверху третью 
строку следует читать: «...площадью 68,5 тыс. км1 явились...».



ВСТРЕЧИ С ЧИТАТЕЛЯМИ
Продолжая развивать традиционные связи с читателями, редакция журнала «Воен

ный зарубежник» в текущем году провела ряд встреч и читательских конференций. Они 
состоялись в Краснознаменной ордена Ленина и ордена Суворова академии имени 
М. В. Фрунзе (5 апреля), Краснознаменном Северо-Кавказском военном округе (15— 21 
мая), Южной группе войск (11— 23 мая) и на дважды Краснознаменном Балтийском 
флоте (18— 26 июня). В конференциях и встречах с представителями редакции приняло 
участие примерно 1800 гейЬралов и офицеров, из них 94 человека выступили с заме
чаниями и предложениями. Все конференции и встречи с читателями были, как пра
вило, хорошо подготовлены, прошли в непринужденной, деловой обстановке, помогли 
редакции узнать мнение многочисленных читателей о журнале, их запросы и пожела
ния и получить богатый материал для дальнейшего планирования своей работы, улуч
шения идейного и теоретического содержания статей.

В ходе конференций представители редакции доложили читателям о работе своего 
коллектива и редакционной коллегии, сообщили им о ближайших публикациях и даль
нейших планах, ответили на вопросы участников встреч. С большим интересом пред
ставители редакции выслушали выступления читателей, которые были в основном до
брожелательными, конкретными и показали большую заинтересованность подписчиков 
журнала в том, чтобы он полнее удовлетворял их потребности и интересы.

В декабре 1971 года исполнилось пятьдесят лет журналу «Военный зарубежник». 
Его первый номер родился в стенах Военной академии РККА (ныне Военная академия 
имени М. В. Фрунзе). Поэтому встреча коллектива редакции с профессорско-препода
вательским составом и слушателями этой прославленной Военной академии была па
мятной и волнующей.

Конференции и встречи представителей редакции с офицерами Краснознаменного 
Северо-Кавказского округа, Южной группы войск и дважды Краснознаменного Балтий
ского флота охватили большую группу читателей журнала «Военный зарубежник», пред
ставляющих все виды Советских Вооруженных Сил и рода войск. Многие выступав
шие отмечали, что журнал завоевал большой авторитет у офицеров, активно ими ис
пользуется в практической работе, оказывает большую помощь читателям при изучении 
иностранных армий и флотов, расширяет их военно-теоретический кругозор. Во многих 
частях и подразделениях на базе материалов журнала изготовляются различные на
глядные пособия (стенды, альбомы, подборки), привлекаемые для проведения занятий 
с личным составом.

Высокую оценку читателей получили статьи, посвященные XXIV съезду КПСС, и 
некоторые передовые статьи. Большой интерес офицеры продолжают проявлять к об
зорным статьям на военно-политические темы. Среди них были указаны, как наиболее 
удачные, следующие: «Усиление агрессивности империализма на современном этапе» 
(№ 6, 1971 год), «Бундесвер и «психологическая война» (№ 6, 1971 год), «Идеологиче
ская и морально-психологическая подготовка личного состава ВМС США» (№ 11, 1971 
год), «Система глобального шпионажа США» (№ 12, 1971 год), «Жандармские функции 
армий империалистических государств» (№ 1, 1972 год).

Среди обзорных статей положительно были отмечены также следующие: «Систе
ма комплектования вооруженных сил США» (№ 6, 1971 год), «Новые военные самоле
ты США» (№ 7, 1971 год), «Действия авиации по объектам с сильной ПВО» (№ 10, 
1971 год), «Система управления материально-техническим обеспечением сухопутных 
войск США» (№ 10, 1971 год), «Американская стратегия «реалистического устрашения» 
(№ 12, 1971 год), «Обзор боевых действий в Индокитае за 1971 год» (№ 2, 1972 год), 
«Средства радиоэлектронного противодействия и их применение в локальных войнах» 
(№ 3, 1972 год), «Экспериментальная дивизия «ТРИКАП» (№ 3, 1972 год), «Боевая под
готовка ВМС капиталистических стран в 1971 году» (№ 5, 1972 год).

Читатели в числе полезных материалов назвали и ряд переводных статей и, кроме 
того, положительно оценили материалы, публикуемые в разделах «Справочные данные 
для офицера», «Сообщения, события, факты» и «Иностранная военная хроника».

Отмечались и некоторые слабые публикации в журнале. Редакция учтет эти кри
тические замечания в дальнейшей работе.

В ходе выступлений на конференциях многие читатели отмечали, что редакция и 
редакционная коллегия журнала стали в последнее время больше уделять внимания 
военно-политической тематике, вопросам идеологической и психологической обработки 
личного состава иностранных армий, чаще публиковать материалы о вооруженных си
пах Великобритании, Японии и других капиталистических стран, увеличили количество 
статей по организации, тактике и вооружению мелких подразделений. Но, отмечая по
ложительные перемены, происшедшие в тематике статей и содержании журнала в це
лом за последние годы, офицеры указывали и на ряд недостатков в работе коллек
тива редакции.

Выступившие тт. Грищук В. Г., Гриценко Г. Н., Дворецкий Ю. Н., Федоров Ю. М. и 
другие считают, что журнал не всегда оперативно отзывается на крупные международ
ные события военно-политического характера, а статьи под рубрикой «На международ-
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ные военно-политические темы», которые пользуются популярностью у читателей, ста
ли появляться в журнале все реже и реже.

Читатели также отмечают, что пока еще недостаточно уделяется внимания вопро
сам идеологической и психологической обработки военнослужащих иностранных армий 
(тт. Красавин С. П., Пашкевич В. А., Подкоров Ю. Л., Прищепа В. С. и другие). Они ре
комендуют привлечь для выступлений по этим вопросам более широкий круг авторов, 
давать в публикуемых статьях больше фактического материала, раскрывать способы и 
формы идеологической и психологической обработки личного состава в масштабе ча
стей и подразделений и в конкретных условиях боевой подготовки (включая учения).

Читатели просят редакцию чаще публиковать материалы о морально-политическом 
облике военнослужащих иностранных армий и состоянии дисциплины (тт. Макеев В .  И . ,  
Пашкевич В. А. и другие).

Из выступлений на конференциях видно, что многие читатели проявляют интерес к 
тактике действий сухопутных войск, ВВС и ВМС стран НАТО и других капиталистических 
стран. Они просят информировать их на страницах журнала о новых моментах в раз
витии тактики различных видов вооруженных сил, освещать организацию взаимодей
ствия соединений и частей всех видов вооруженных сил и родов войск (тт. Гамзюков 
Н. П., Караушев Т. В., Паршенков Б. В., Станкус В. Ф.), чаще знакомить читателей с про
водимыми за рубежом учениями, раскрывая их замысел, динамику и привлекаемые 
силы и средства (тт. Будаков Н. Ф., Грищук В. Г., Дружинин В. И., Тихоненко М. Н.).

Читатели тт. Захаров Л. Я., Кузнецов В. Н., Рагулин В. М., Смирнов Ю, Н., Степа
нов В. Н„ Тихонов И. П. считают, что редакция все еще мало публикует материалов по 
организации, вооружению и тактике мелких подразделений, и просят помочь войсковым 
и флотским офицерам в этом направлении, освещая такие подразделения не только 
вооруженных сил США и ФРГ, но и других стран.

В ходе конференций офицеры указывали на большой интерес к материалам, осве
щающим состояние и развитие оружия и боевой техники в основных капиталистических 
странах. Но журнал, по их мнению, сравнительно слабо раскрывает вопросы боево-о 
использования различных видов вооружения и обслуживания боевой техники (тт. Дрюк 
М. Д., Киселев П. В. и другие).

В адрес редакции и редакционной коллегии были высказаны и другие замечания 
и предложения, в том числе:

—  больше уделять внимания освещению вооруженных сил малых капиталистиче
ски х стран и в первую очередь стран— участниц блока НАТО (тт. Архипов Н. П., Боро
дулин В. АЛ., Федоров Ю. АЛ.);

—  систематически публиковать обзорные и переводные статьи, раскрывающие ор
ганизацию и содержание боевой подготовки всех видов вооруженных сил основных ка
питалистических стран, а также использование в ходе обучения личного состава трена
жеров и других новых технических средств (тт. Захаров Л. Я., Цыбан В. С.);

—  регулярно знакомить читателей со средствами радиоэлектронной войны, их бо
евым применением и мерами противодействия (тт. Гончаров Б. А., Гамзюков Н. П., Мо- 
реев М. И. и другие);

—  полнее освещать оперативное оборудование территорий капиталистических 
стран (тт. Кузнецов В. Н., Мазуркевич В. Д., Смирнов Ю. Н.);

—  расширить публикации статей по материально-техническому (в том числе ме
дицинскому) обеспечению войск (тт. Акимов АЛ. 3., Булычев В. А., Костылев Н. П., По
кровский В. Е., Сергеев О. АЛ.).

В ходе выступлений конкретно назывались темы статей и давались полезные советы 
в интересах дальнейшего улучшения содержания и оформления журнала.

АЛногие критические замечания и пожелания читателей являются вполне обосно
ванными. Некоторые из них высказывались ранее. Однако имеющиеся возможности не 
всегда позволяют редакции полностью удовлетворить запросы читателей. Редакция и 
редакционная коллегия примут все меры, чтобы ускорить опубликование материалов, 
в которых заинтересовано большинство читателей. Запросы читателей будут учтены 
при планировании работы редакции на 1973 год.

Редакция и редакционная коллегия журнала «Военный зарубежник» благодарят 
всех товарищей, принявших участие в читательских конференциях и встречах. Особую 
признательность за проявленное внимание и помощь нашим представителям в органи
зации конференций и полезных встреч с читателями журнала мы выражаем товарищам 
Ьэхлюстову Б. М., Бондаренко В. А., Желтову Н. А., Константинову Д. П., Красавину С. П., 
Крысову А. АЛ., Куршину И. В., Лапину С. С., АЛакееву В. И., АЛехоношину ф. ф., Мо- 
роз Ю. А., АЛехневу Л. М., Никитину И. А., Новоселову Г. Д., Перфильеву Б. В., Симоня- 
ну Р. Г., Тумасу В. А., Ушенину В. Д.

Редакция и редакционная коллегия надеются, что генералы, адмиралы и офицеры 
Советских Вооруженных Сил будут и впредь поддерживать тесный контакт с нашим 
журналом.
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«Военный зарубежник» знакомит читате
лей по материалам иностранной печати с раз
витием военной мысли за рубеж ом , состояни
ем и строительством вооруж енны х сил, взгля
дами на их боевое использование, тенденция
ми в развитии основных видов оруж ия, бое
вой техники, а такж е военной эконом икой и 
оборудованием  театров военных действий ка
питалистических государств.

В журнале публикую тся обзорны е статьи 
советских авторов, переводы  материалов из 
иностранной военной периодической печати, 
рецензии на книги по военным вопросам, из
данные за рубеж ом , а такж е иностранная воен
ная хроника.

Подписка на журнал «Военный зарубеж 
ник» принимается без ограничений от генера
лов, адмиралов и оф ицеров Советской Армии 
и Военно-М орского  Флота, Министерства граж 
данской авиации СССР, Министерства внутрен
них дел СССР, КГБ при Совете М инистров СССР 
и Д О С А А Ф  через общественных организато
ров подписки в воинских частях, учреждениях, 
ьоенно-учебных заведениях, на кораблях и в 
военкоматах. В розничную  продаж у журнал 
не поступает.

По всем вопросам подписки и доставки ж у р 
нала «Военный зарубежник», которы е не могут 
быть решены на месте, следует обращаться в 
издательства окруж ны х и флотских газет или 
непосредственно в отдел распространения из
дательства «Красная звезда» (М осква, Д-317, 
Хорош евское шоссе, д. 38).

П о д п и с н а я  ц е н а :

на 12 месяцев —  3 руб. 60 КОП.

на 6 месяцев —  1 руб. 80 коп.
на 3 месяца —  90 коп.
на 1 месяц —  30 коп.|  на 1 месяц —  30 коп.
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