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СЕГОДНЯ ВСЕСОЮЗНЫЙ ДЕНЬ

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА,

Большевистский привет славной армии
советских железнодорожников!

ВСЕСОЮЗНЫЙ
ДЕНЬ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА

Сегодм — Всесоюзный День железнодо-
рожного транспорта.

Этот праздник, Е Ж известно, установлен
в ооваменовлвле приема железнодорожников
в Кремле 30 июля 1935 года. В своей исто-
рической речи, произнесенной из этом прие-
ме, товарищ Сталин о исчерпывающей ясно-
стью определил огромное значение железно-
дорожного транспорт1» зля вашей страны.
И сегодня в памяти железнодорожников жи-
вут слова вождя: «СССР, как государство,
был бы немыслим без первоклассного желез-
нодорожного транспорта»... Руководствуясь
указавший товарища Сталина, партия, пра-
вительство, весь советский народ проявляют
повседневную мботу о желванодорожном
транспорте. Достаточао сказать, что в по-
слевоенной пятилетие на восстанов,1«ние в
развитие жэлеэяых дорог ассигнуется
больше сорока миллиардов рублей.

Страна отмечает День железнодорожника
в обстановке замечательных трудовых
побед советского народа. Народнохозяй-
ственный плод за первое полугодие выпол-
нен успешно. Неуклонный под'е* железно-
дорожного транспорта — яркий показа-
тель растущего могущества советского го-
сударства.

Социалистическая индустрия во все воз-
растающих размерах оснащает железнодо-
рожный транспорт совершенно!) техникой.
Железные дороги получили за последние
годы много паровозов, дзеятки тысяч
вагонов, построенных на советских за-
водах. Свыше миллиона тонн рельсов уло-
жено в железнодорожные пути.

Восстановлены и вошли в строй тысячи
километров вторых путей на дорогах Дон-
басса, НА магистралях, связывающих
центральные районы страны е Ленингра-
дом, с Кавказом. Все шире развертывается
строительство Южно-Снбнрской магистрали
линий Моииты—Чу, Ишпнбай—Ермолаево и
других. Идет влвктрификация крупнейшей
магистрали Новокузнецк—Дела, линий За-
кавказья, Моемы и т. д. Развиваются же-
лелподорожпые узлы на дорогах Урала, Си-
бири и Донбасса.

Уже в 1947 году среднесуточная погруз-
ка на железных дорогах возросла на
2 3 проп. по сравнению с 1945 годом.
В первой половине нынешнего года грум
оборот на полезных дорогах увеличился по
сравнили» с прошлым годом на 2 1 процепт.
Это означает, что железные дороги еже-
дневно перевозят теперь на десятки тысяч
тонн больше топлива, руды, металла, леса,
оборудования для промышленности, горюче-
го и удобрений для сельского хозяйства,
хлеба, продовольствия и товаров для насе-
ления.

Во по достоинству оценивая достигнутое,
1'олша сегодпя говорит железнодорожникам:
вы сделали немало, по требуется сделать
еше больше. 0 железнодорожники хорошо
п<шимв.ют свой долг перед Родиной. В пуб-
ликуемом сегодня письме товарищу Сталину
они дают слово досрочно выполнить годовой
ПЛАН перевозок в погрузить сверх плана
6 0 0 тысяч вагоппв угля, металла, руды,
нефти, зерна и других грузов.

Советский народ с удовлетворением вос-
примет это большое и ответственное обя-
зательство. Выполнение этого обязательства
поможет создать в промышленности в па
транспорте необходимые запасы сырья, топ-
лива, материалов, запасы, которые нужны
дли бещеробойвоа работы в зпмпие месяцы.

Важной гарантией того, что железподо-
рожннси могут успешно справиться с по-
ставленными пере] ними задачами, являет-
ся открытое и честное нризнаппо ими своих
недостатков в работе, их горячее желание
в кратчайший срок устранить яти недо-
статка. Железнодорожники готовы не толь-
ко на словах, во и на деле доказать, что
они по-болыпевястскв восприняли ту кри-
тику, которой подвергалась работа желез-
нодорожного транспорта.

Каждому работнику железных дорог, ка-
кой бы пост он нп занимал, нужно до конца
осознать, что успешного выполнения приня-
тых обязательств можно добиться лишь пу-
тем решительного ускорения оборота ваго-
нов. В этом — ключ к дальнейшему под'ему
транспорта!

Армия железнодорожников имеет все
основания гордиться своими новаторами про-
изводства, стахановцами, опытными коман-
дирами, инженерами, учеными. Железнодо-
рожники располагают всеми возможностями
к тому, чтобы неуклонпо двигать вперед и
совершенствовать технику и организацию
железнодорожного дела.

Успех работы транспорта зависит от
слажеввостн всех его частей, всех звеньев.
Добиться такой слаженности — боевая зада-
ча железнодорожников. Для этого нужно,
чтобы каждый железнодорожник проявлял
творческую инициативу н всегда помтп
сталинские слова, что на транспорте важна
роль каждого работника, как бы на первый
взгляд ни был незначителен занимаемый
им пост.

Неотложные задачи железнодорожни-
ков — образцово организовать перевозки
хлеба, своевременно завезти топливо и
сырье промышленности, тщательно подгото-
вить все свое хозяйство к зим«, улучшить
обслуживание пассажиров.

Для быстрейшего устранения недостатков
на железных дорогах и улучшения их ра-
боты врайпе важно, чтобы все местные пар-
тийные организации усилили внимание к
железнодорожному транспорту, глубже вни-
кали в .его деятельность. Ни один участок
транспорта не должен оставаться вне пар-
тийного контроля, ни один железнодорож-
н и к — вне партийного влияния. Надо по-
высить боеспособность первичных партий-
ных организаций и узловых партийных ко-

Письмо железнодорожников Советского Союза

ЙРЕДСЕДАТЕЛЮ СОВЕТА МИНИСТРОВ СССР

Иосифу Виссарионовичу СТАЛИНУ
Дорогой Иосиф Виссарионович!

Сегодня вся наша страна отмечает Все
С й Д

митетов на железных дорогах,
дело марксистско-ленинского

улучшить
воспитания

всех работников транспорта, шире развер-
нуть большевистскую критику и самокри-
тику. Больше поддержки и внимания долж-
но уделяться передовикам социалистическо-
го соревнования, славным новаторам и ста-
хановцам, которых па транспорте многие
тысячи.

В День железнодорожника страна напо-
минает машиностроителям, металлургам,
работникам лесной и других отраслей про-
мышленности: больше локомотивов, ваго-
нов, рельсов, леса и электрооборудования
для железных дорог, быстрее вводите в
строй новые рельсобалочные станы, реши-
тельно сокращайте простои вагонов на
под'ездяых путях!

Товарищи железнодорожники! Крепко
держите слово, данное партии, Родине, ве-
ликому Сталину! Еще настойчивей бори-
тесь за досрочное выполните плана пере-
возок, за быстрейшее осуществление после-
военной сталинской пятилетки!

Торжественные собрания
железнодорожников Московского узла

На предприятиях Московского узла
устраиваются торжественные собрания и
вечера, поспящэнные Сталинскому Дню
железнодорожника. Собрания состоялись
в депо имени Ильича Западной железной
дороги, па станппи Москва-сортировочная
Московско-Рязанской магистрали, в Управ-
лении Центрального округа железных до-
рог и т. д.

30 нюля в Нейтральном доме культуры
железнодорожников собрались на торже-

ственное заседании трудящиеся Железно-
дорожного района столицы. Празднично
украшенный зал заполнили стахановцы И
нижеперпо-техническиа работники Сталин-
ских железнодорожных мастерских Октябрь-
ской дороги, депо Москва-сортировочная
Московско-Рязанской дороги, завода «Пу-
теец» и других передовых транспортных
предприятий, партийные и советские работ-
ники.

На собраниях с большим под'емом приня-
ты приветствия товарищу И. В. Сталину.

союзный Сталинский День железнодорожно-
го транспорта. В втот радостный дл* вас
праздник трехмиллионная армия железнодо-
рожников обращается к Ван, нашему отцу
и другу, вождю и учителю, с горячим при-
ветом, пожеланиями сил и здоровья ва мно-
гие и многие годы.

Железнодорожники, руководимые больше-
вистской партией и Советским Правитель-
ством, воодушевленные Вашей постоянной
заботой о транспорте, самоотверженно тру-
дятся на благо дрдной отчизны и отдают
все свои силы на дело восстановления а
дальнейшего развития железнодорожного
транспорта.

Участвуя вместе со всем советским ааро-
дол в осуществлении грандиозного сталин-
ского послевоенного пятилетнего плана, мы
боремся за досрочное выполнение заданий
государства, за повышение темпов перево
зок, улучшение качества работы с тем,
чтобы транспорт был, как Вы указывали,
товарищ Сталин, четко работающим,
исправно действующим, точным, как хоро-
ший часовой механизм, конвейером.

Претворяя в жизнь Ваше указание о бы-
стрейшем восстановлении и дальнейшем
развитии транспорта, железнодорожники
немало потрудились над усилением техно
ческой вооруженности дорог в увеличением
их пропускной способности. Восстановлены
в виовь построены тысячи километров пу-
ти, сотии больших в малых мостов, десятки
паровозных и ваговпых депо, введено в
аксплоатацию свыше 1,5 млн. кв. метров
жилой площади.

В первом полугодии 1948 г. железнодо-
рожный транспорт выполнил план погруз
к и на 101 проц., грузооборот, по сравнению
с соответствующим периодом прошлого го-
да, увеличеп на 2 1 прои. В июне этого года,
перевыполнив месячный план погрузка в
целом, железнодорожный транспорт выпол-
пил задание по таким важнейшим народно-
хозяйственным грузам, как уголь, нефть,
руда и черные металлы.

По в работе транспорт» имеется
много серьезных недостатков. В, как подо
бает большевикам, следуя Вашим мудры
указаниям о критике в самокритике, как
сале, двигающей вперед наше развитие, мы
и сегодпя, в свой праздник, говорим откры-
то о своих недостатках с тем, чтобы быст-
рее устранять их и сосредоточить вппмавн!
па нерешенных задачах.

Мы еще не выполняем заданной нормы
оборота вагопов, плана строительпо-восста-
иовительных работ, медленво внедряем ин-
дустриальные методы производства п ме
хаиязлцию трудоемких процессов, слаб*
распространяем передовые методы труда.

Партия и правительство указали пя эти
и другие серьезные недостатки в работе
транспорта, подвергли ее большевпстскоИ
критике, оказллп нам огромную помощь
улучшении работы.

Мы горячо благодарим вашу партию,
правительство и лично Вас, дорогой Иосиф
Виссарионович, за неуставную отеческую
заботу, которую Вы проявляете о пас, ж
лезнодорожпикях.

Мы, работники всех отраслей и профе
сий железнодорожного транспорта, в сво
торжественный праздник обещаем Вам, дс
рогой Иосиф Виссарионович,

— приложить все силы и энергию, что-
бы поднять работу транспорта па новую
более высокую ступень и достичь в III квар-
тале 1949 г. уровня погрузки, памечешж
на 1950 г.;

— досрочно выполнить план перевозок
1948 г. и погрузить сверх плапа 601) тыс.
вагонов, в том числе угля 7 0 тыс., черных
м е ш л о ! 2 8 тыс., р у т 15 тыс. вагопов,

ефтн и нефтепродуктов 65 тыс. цистерн и
ерш 5 0 тыс. вагопов;

— в 1948 г. ускорить оборот вагона
ротнв прошлого года иа 30 часов;

— образцово перевезти хлеб нового уро-
;а< в установленные сроки и без потерь;

— улучшить обслуживание пассажиров,
шести порядок на вокзалах, устранить
поадания пассажирских поездов;

— полготоввть хозяйство транспорта к
предстоящей заме и обеспечить бесиеребой-
лую работу железных дорог в зимних усло-
виях;

— подготовить к работе замой кадры
транспорта, особенно молодых железнодо-
рожников, ваучять их преодолению зимних
трудностей • вооружить передовым опытом
стахановеко-криаовосовской работы;

— своевременно завезти па предприя-
тия промышленности и в города запасы
сырья н топлива;

— в целях улучшения использования

Юбилей спортивного общества «Динамо»
Сегодня исполняется 25 лет со дня орга-

шшцнп спортивного общества «Динамо?.
Инициатором его создания был Ф. Э. Дзер-
жинский.

Вместо со всем физкультурным движе-
ппнм нашей страны крепло п развивалось
общество «Динамо», которое по праву стало
в авангарде этого движения. Высокие до-
стижения «Динамо» были по заслугам оце-
нены советским правительством, наградив-
шим в 1936 году общество ордепом Ленина.

Десятки тысяч физкультурников насчи-
тывает в своих рядах общество «Динамо».
Среди них — 600 заслуженных мастеров в
мастеров спорта, около 7.000 -спортсменов
первого разряда п более 34.000 спортсменов
второго разряда.

Общество располагает массой спортивных

УРАЛО-СИБИРСКИЙ ОКРУГ
Увеличить среднесуточную погрузку вп

втором полугодии 11113 г. по сравнению с
первым полугодием на 10.8 проц., погру-
зить сверх плана угля 20 тис. и руды
15 тис. вагонов, ускорить оборот вагона
против 1947 г. на 17 часов, снизить себе-
стоимость перевозок против плана иа
1,5 ирои., перевыполнить план по произ-
водительности труда на 1.5 проц. и сни-
зить расход топлива иа измеритель против

подвижного состава укрепить производ-
ственное содружество с клиентурой желез-
нодорожного транслори—с угольщиками,

ориякамв, нефтяниками, металлургами
и др.;

— персвыполвпть плав во производи-
тельности труда на 4 проа.;

— снизить себестоимость перевозок па
1,8 нроц. против плана и обеспечить
сохранность перетнмых грузов;

— снизить расход топлива иа измери-
тель работы на 2 проц. против плана;

— досрочно выполнить плав работ по
восстановлению и усилению пронусклоп
способности железных дорог Урала, Сибири,
Донбасса в выходов пз него;

• по-<ольщевистски внедрять и осваи-
вать новую технику и технологию, ередне-
прогрессивиые нормы, разоблачать н иско-
ренять еше имеющиеся иа отдельных участ-
ках иашей работы косность и рутину,'ме-
ппющие железнодорожному транспорту
двигаться вперед.

Мы понимаем, что борьба за дальнейший
технический прогресс — это борьба за
новый под'ем транспорта, за увеличение
его мощи н пропускной способности
Поэтому мы, стахановцы, научные работ-
ники, инженеры, техники, изобретатели,
рационализаторы — вся армия железнодо-
рожников, — даем Вам, дорогой товарищ
Сталин, слово всемерно механизировать
производственные процессы и внедрять но
все авенья нашего производства высокую
ишустриальную культуру и новую тех-
нику.

Исходя из Ваших, товарищ Сталин, ука-
заний о том, что чем выше идейный уро-
вень кадров, тем плодотворнее их практи-
ческая работа, мы будем п впредь неустан-
но повышать свой пдепио-полптический
уровень, восиптывать каждого железпо-
дорожппка в духе коммунистической со-
внательности, повимаппя своего высокою
долга перед Родиной и социалистического
отпошенпя в труду.

Поддерживал патриотический призыв пе-
редовых предприятий о досрочном выпол-
нении послевоенного пятилетнего плана вое-
становления и развития народного хозяй-
ства, рабочие и работницы, инженерно-тех-
нические работники и служащие округов,
железных дорог, предприятий и строек
транспорта взяли ва себя следующие обя-
зательства по досрочному выполпепит пла-
на 1 9 4 8 г.— третьего решающего года пя-
тилетки:

плана на 2 проц.
По ТОМСКОЙ дороге. Увеличить среднесу-

точную погрузку во втором полугодии
1948 г. по сравнению с первым полугоди-

ем на 11 проц., погрузить сверх плана
угля 5 тыс. вагонов, ускорить оборот иаго-
на протиз 1947 г. па III часов, снизить
себестоимость перевозок против плава па
1,5 проц., перевыполнить план по пронзго-
дительности труда на 2 проц. и снизить
расход топлива иа измеритель против плаиа
на 1,5 проц.

По Юмно-Уралмтй троге. Увеличить
погрузку во втором полугодии 1948 г. по
сравнению с первым полугодием па 57 тыс.
вагонов, погрузить сверх годового плана
угля 5 тыс. вагонов п железной руды
3 тыс. ваговов, ускорить оборот вагопа про-
тив 1947 г. па 22,4 часа, снизить себестои-
мость перевозок против плана на 1.5 проп..
перевыполнить план по производительности
труда на 1,5 проц. и снизить расход топли-
ва па измеритель против плана па 2 проц.

По Свердловской пороге. Увеличить по-
грузку во втором полугодии 1948 г. против
первого полугодия па 100 тыс. вагоиов
погрузить сверх годового плана угля 5 тыс.

вагонов, ускорить оборот вагона против
1947 г. на 13 часов, снизить себестоимость
перевозок против плаиа па 1,5 проц., пере-
пиши нить план по производительности тру-
да на 1,5 ирои. п снизить расход топлива
иа измеритель против плава иа 2 процента.

По Пермской дороге. Увмячить СреГОе-
уТЛЧНуЮ ПОГРУЗКУ ВО ВТОРОМ ПО1УГ0ДИ11

1!>48 год* по сравнению с первым полуго-
дии на 8 процентов, погрузить сверх плана
угля 5 тысяч вагонов, ускорить оборот ва-
гоп» против 1947 года на 23.4 часа, сни-
зить себестоимость перевозок против пляпа
па 2 процент», перевыполнить плип по про-
плжчительнлетп труда па 2 процента • сни-
зить расход топлива на измеритель против
плана па 2 проц.

По Омской дороге. Ускорить оборот вагона
против 1947 гои на 16 часов, снизить себе-
стоимость перевозок против плана па
1,5 проп., перевыполнить пляя по произ-
водительности труда ни 1,5 проп. я'енн-
янть расход топлива на измеритель против
плана па 1,5 проп.

По Карагандинской дорога. Увеличить
среднесуточную погрузку во втором полу-
годия 1948 г. по сравнению с первым
полугодием на 22,4 проц., погрузить во
втором полугодии па 16 тыс. вагонов
угля больше, чем в первом полугодии,
ускорить оборот вагопа против 1947 г. ва
15 часов, снизить себестоимость церовозов
прмтнв плана па 1,5 процента, перевыпол-
нить и.1,1н по производительности труда на
1 проц. и снизить расход топлива ва изме-
ритель против илапа па 3 проп.

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ОКРУГ
Погрузить сверх план» 2 0 0 тыс. ваго-

пов, в том числе угла 20 тыс. вагошш,
ускорить оборот вагона против плапа па
3 часа, снизить себестоимость перевозок
против плана иа 2 проц., перевыполнить
план ио производительности труда на
4 ироц. и снизить расход топлива на изме-
ритель против плана пя 3,8 проц.

По Ярославской дороге, Погрузить сверх
плана 30 тыс. вагонов, ускорить оборот
вагона против плана па 2 часа, снизить се-
бестоимость перевозок протпв плана иа 2,5
проц., перевыполнить плаи по производи-
тельности труда па 3 проп. п снизить рас-
ход топлива на измеритель против плаиа
иа 2,5 проц.

По Московсно-Ряэанской дороге. Погру-
зить сверх плана 4 0 тыс. вагонов, ускорить
оборот вагоиа против плаиа на 5 часов, сни-
зить себестоимость перевозок протпв плана
на 2,5 проц., иеревынолпнть нлли по про-
изводительности т р у д иа 4 П|юп. и спн-
звть расход топлива на измеритель против
плана на 2 проц.

По Московско-Курской дорого. Погрузить
сверх плана 25 тыс. вагонов, в том чпете
угля 5 тыс. вагоппв, ускорить оборот ваго-
на против плана па 5 часов, снизить себе-
стоимость перевозок против плапа на
2 проц., перевыполнить план по произво-
дительности трудя на 6 ироц. п СНИЗИТЬ
расход топлива на измеритель протпв пла-
на иа 4 проц.

ДОНЕЦКИЙ ОКРУГ

сооружений. В Москве вырос грандиозный
учебно-спортивный комбинат — стадной
«Динамо»; па местах работают 113 стадио-
нов, 99 водных станций и бассейнов, много
спортивных залов и площадок.

Динамовцы высоко несли знамя совет-
ского спорта за рубежом. Они с успехом вы-
ступали в международных соревнованиях,
побеждали сильнейших профгсенппальпых
спортсменов Западной Европы. Футболисты
общества «Динамо» одержали победы па
стадионах Англии, Швеции. Норвегии нал
лучшими профессиональными клубами этих
стран.

Успехи общества являются результатом
постоянного внимания а заботы партии,
правительства и лпчпо товарища Сталипа
о всестороннем развитии советского спорта.

Погрузить сверх годового плана 7 0 тыс.
ваговов, увеличить среднесуточную погруз-
ку угля во втором полугодии 1948 г. по
сравнению с первым полугодием па. 19,7
проц., погрузить сверх плана черных метал-
лов 28 тыс. ваговов, зерпа 10 тыс. ваго-
нов, ускорить оборот вагоиа по сравнению
с 1947 г. па 28 часов, сипзять себестоп-
иость перевозов против плана на 2 проп.,
перевыполнить план по производительности
труда па 4,5 проц. и снизить расход топли-
ва па пзморптель против плава па 2,5 проп.

По Свверо-Докацкой дорого. Увеличить
среднесуточную погрузку во втором иолу-
гоми 1948 г. по сравнению с первым по-

По Москоееко-Доибм<еной порога. Погру-
зить сверх плана 25 тыс. вагонов, в том
числе угля 15 тыс. вагонов, ускорить обо-
рот вагона против плана ил 2 часа, сни-
зить себестоимость перевозок против пла-
на па 1.5 проп., перевыполнить план по
производительности труди на 4 проц. и енл-
зпть расход топлива па измеритель против
иллпа яа 4,5 ироп.

По Московско-Киевской дороге. Погрузить
сверх плана 15 тыс. вагонов, ускорить обо-
рот вагона против плана па 2 часа, синить
себестоимость перевозов против плана на
!> лроп., пере выполнять план по проиэво-
дителмюсти трута па 4 проп. и спилить
расход топлива па пзмеритель против пллпа
на 5 щнш.

По Московско-Окружной дорого. Погру-
зить сверх плана 5 тыс. вагонов, ускорить
оборот вагона против плана ня 1 час, епп-
аить себестоимость перевозок против плава
на 2 проц., перевыполнить нлли по произ-
водительности' труда па 5 проп. и снизить
расход топлива па измеритель против пла-
иа па 3,5 проц.

По Горьковской дороге. Погрузить сверх
плана (III тыс. вагонов, ускорить оборот ва-
гона против плана на 2 часа, снизить себе-
стоимость перевозов против плана на
2 проп., перевыполнить план по производи-
тельности труда на 4,5 ггроц. и снизить
расход топлива па юяеритель против плаиа
на 2 нроц.

ПРИВОЛЖСКИЙ ОКРУГ
Погрузить сверх плана 50 тыс. вагонов,

в том числе нефти и нефтепродуктов
10 тыс. цистерн, ускорить оборот вагона
против 11)47 г. и я 28 часов, СНИЗИТЬ себе-
стоимость перевозок, нпитио плана на
2 цроц., перевыполнить плац по производи-
тельности труда на 5 проц. и снизить [ис-
ход топлива па измеритель против плана
иа 3 проц. '

По Казанской дороге. Погрузить сверх
плана 20 тыс.. вагонов, ускорить оборот
вагона против 1947 г. на 14 часов, сни-
зить себестоимость перевозок против плана
на 2,5 проц., перевыполнить пллн по про-
изводительности труда па 4,5 проц. и сни-
зить расход топлива на измеритель против
плана на 5 проц.

По дороге им. В. В. Куйбышева. Погру-
зить сверх плана 8 тыс. вагонов, н том чи-
сле шчрти и нефтепродуктов 2 тыс. цистерн,
ускорить оборот вапшл против 1947 г. па
23 часа, снизить себестоимость перевозок

По Сталинской дороге. Увеличить средне-
суточную иогруяку во втором полугодии
против первого полугодия на 26 проц., по-
грузить сверх п.тапа черпых металлов
20 тыс. вагонов, ускорить оборот вагона
против 1947 г. на 19 часов, снизить себе-
стоимость перевозок против плана иа
1 ироц., перевыполнить пллн по ирлизво-
длтельИостн труда на 3 проц. и снизить
расход топлива ва паасритель против т а н а
на 3 проц. в том числе нефти и нефтепродуктов 5 тыс. !плана 30 тыс. вагонов, ускорить оборот ва-

По ЮЖНОЙ дороге. Погрузить сверх плапа > цистерн, ускорить оборот вагоиа против I гона против плана на 2 часа, спилить собе-
50 тыс. вагонов, в то» числи зерна 4 тыс.) плана иа 1,5 часа, снизить себестонмж"1Ь| стоимость перевозок против плана на

против плана на 2 проц., перевыполнить
план по производительности труда на
5 ииоц. и снизить ра<-од топлива иа изме-
ритель иротив плаиа иа 1,5 пион.

По Оренбургской дороге. Погрузить сверх
плана 12 тыс. поплюй, в тон числе нефти и
нефтепродуктов 2 тис. цистерн, ускорить
оборот нагона против 1!)47 г. иа 37 часов,
СНИЗИТЬ себестоимость пеиепозок против
плана па 1,5 ироц., по репы пол нить план
по производительности труда иа 4 проц. и
снизить расход топлива иа измеритель про-
тив иллпа на 4 щит.

По Ряээно-Уральсной дорого. Погрузить
сверх плана 10 тыс. вагонив, в том числе
нефти и нефтепродуктов 3 тыс. цистерн,
ускорить оборот вагона против 1947 г. иа
28 часов, снюнть себестоимость перевозок
против плана па 2,5 пищ., иереиыполпить
п.тап но производительности труда на
Г> прои. п снизить расход топлива иа изы«-
рите.ть против плана и.1 3,5 ироц.

СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ОКРУГ
Погрузить сверх план,! 85 тыс. вагонов,! По Октябрьской дороге. Погрузить сверх

вагонов, ускорить оборот вагона прогни
1947 г. на 23 часа, снизить себестоимость

перевозок против плаца на 3 нроц., шмквы-
полнить план по производи™ьностн труда

!( ироц., перевыполнить план по произво-
дпкуьноети труда па 5,5 нрпц. и снизить

•иголиеч П1 9 4 проц в том числе угля на! перевозок против плана па 5 ироц., пер!!- на 4 ироц. и СНИЗИТЬ расход топлива иа'рислм топлива на измеритель иротив плл-
20 5 при.' погрузить сверх плана черных ! выполнять план по прошнмительинпи " — „ „ . -. .., •» ..*.„. I г.

Комбайнер Архип Оськин намолотил сто тысяч пудов зерна
СТАЛИНГРАД, 31 . (Корр. «Правды»).

Колхозы Чсрпышковского района выраста-
ли обильный урожай.

Мастер комбайновой уборки тов. Оськпп
работает на полях передового в районе кол-
хоза «Краспый май». Урожай здесь выдался

пя славу. Применив свой огромный произ-
водственный опыт, комбайпер Архип Оськпи
сцепом двух комбайпов «Сталпнец-6»
убрал более 1.300 гектаров п намолотил
100 тысяч пудов зерпа.

металлов 3 тыс. вагонов, ускорить оборот
вагона против 1947 г. на 13,4 часа, снизить
себестоимость перевозок против п.тапа на
1 проц., перевыполнить п.тяп по
дптелыюсти труда на 4 проц. п
расход топлива иа измеритель против пла-
на пя 5 проц.

По Южно-Донецной дороге. Погрузить
сверх плана 2 0 тыс. вагопов, в том числе
черных металлов 5 тыс. вагонов, увеличить
среднесуточную погрузку угля во втором
полугодии 1948 г. по сравпенпю с первым
полугодием па 21 проп., ускорить оборот
вагона против 1947 года па 2,0 часа, енл-
зтпъ себестоимость перевозок протпв плана
на 1 проц., перевыполнить плаи но произ-
водительности трудя па 4,5 проц. и сни-
зить расход топлива на измеритель про11"1

плана ил 1,1 проц.

груда на 5 проц. и снизить расход топлива
па измеритель против плаца па 3,5 ироц.

По ЮГО-ВОСТОЧНОЙ дороге. Погрузить
сверх плана 20 тыс. вагонов, в том тосте

гона против 1947 г. па 2 3 часа, снизить
себестоимость перевозок против плапа па
4 проц., перевыполнить план пи лроиаво-
дителытсти трудя на 5 ироп. и снизить
расход топлива на измеритель против плавя
на 3 ироц.

По Сталинградской дороге. Увеличить
среднесуточную погрузку во втором полу-
годии 1948 г. против первого полугодия на
13 проц., ускорить оборот вагона протпв
1947 г. на 46 часов, снизать себестоимость
перевозок против плапа ня 2 проц., пере-
выполнить план по производительности тру-
да па 5 проц. и снизить расход топлива иа
пзмернтмь протпв плапа на 1 проц.

измеритель против плана на 3 проц.
По Кировской дороге. Увеличить с|>одпе-

на па 5 щит.
По Калининской дороге. Увеличить срод-

гуточнум погрузку во втором полугодии [ несуточную погрузку во втором полугодии
1948 г. по сравнению с первым полугодием! 1Я48 г. по сравнению с первым по.туго-

По
сверх

Ленинградской
плана 35 тыс.

ускорить оборот вагона!11"'11 | 1 а 1 ! 5 ' 5 процента, ускорить оборот
вшмпа протпв плана на 2 часа, снизить
себестоимость перевозок против плаиа па
1 проц. п СНИОИТЬ расход топлива па изме-
ритель П|ютпв плана па 4,5 проп.

По Зстонсной пороге. Погрузить сверх
годового плана 8 тыс. вагонов, ускорить
оборот вагона протпв плана ил 2 часа, т и -

па 24 прош'пта,
протпв плаиа па 2 часа, СНИЗИТЬ себестои-
мость перевозок против плапа на 2 нроц.,
исревииолшп'Ь план по иропаводитслыш-
стп труда на 5 нроц. и снизить расход
тишина, на измеритель против ш ш а на
3 проо.

дороге. Погрузить
вагонов, ускорить

оборот вагопа против плана па 1 час, сни-
зить себестоимость пе|1свозпк против плана
на 2 проц., перевыполнить план по ироло-
вод'птсльаости труда на 5,5 процента и
снизить расход топлива па измеритель про-
тив пллла па 5 проц.

зить себестоимость перевооок против плапя
па 1 проц. и снизить расход топлива на
измеритель протпв плана па 5 проч.

По Латвийской дороге. Погрузить сверх
плана 5 .тыс. вагонов, ускорить оборот ва-
гона против плана на 1 час, снизить себе-
стоимость перевозов против плана ва

(Процожение на 2-й стр.).
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ПРЕДСЕДАТЕЛЮ СОВЕТА МИНИСТРОВ СССР
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Иосифу Виссарионовичу СТАЛИНУ
(Проюлженме. Начало на 1-й стр.). \ труда нл 7 ПРОЦ. И с целить расход топлива

I ил м-шеритель против плана на 0,5 проц.
1 приц., перевьшолшпь план по поовзво-1 По Пгчореяой дорого. Увеличить погруз-
дптельноетн труда ва 5 проц. я снизить к у у „ , „,, „„,,„, шиугидии иротпв пер-
расход топлива на измеритель иротпв шааа „ого полугодия на 6.600 вагонов и погру-
на 3 проц. • З И Т к с к , р 1 родового плава виИи и яефте-

По Северно* дорого. Увеличить средне-1 продуктов 5 ты<\ цистерн, ускорить оборот
суточную погружу во ктирпм полугодии I вагона против 1947 г. на 20 члсов, ени-
1948 г. по сравнено) с первым цолуго-!.чгг» г«5еетои»е«гь перево.мк против тана
днем ва 12,3 прои.. ускорять оборот вагона I на 4 пгяш.. перевыполнить план но проиа-
иротив плана на 2 часа, снизить себестов- I водятельностн труда на 7 проц. и снизить
мять аераяпзос против плава иа 4 проа., I раслод тпп-ит иа измеритель притш плана
перевыполнит плав по ироваводптельяоеш м 2 щюп..

ЗАПАДНЫЙ ОКРУГ
Погрузить сверх плаи 30 тыс. вагонов,

ускорить оборот вагона против гшна иа
1 0 Часов, СНИЗИТЬ себестоимость перевозок
прогм плана на 5 проц., перевыполнить

тельности тру» на 6 проц. и слилпь рас-
ход тоилнва на измеритель против илаца ил
6,8 проц.

Па Белорусской «орог». Увеличить сред-
ллам по протацительвостя труда нл | несуточную погрузку во втором полугодии
в прои. » СНИЗИТЬ расход топлива ва взяе-
рвтель протяв плана на 4.5 проц.

По ЯитовммА дорого. Погрузить сверх
я л а м 10 тьк. вагонов, ускорить оборот
вагона иротвв плана па 10 часов, СНИЗИТЬ
себестоимость перевозок против плана ва
7 проц., перевыполнить план по производи-
тельности труда ил 7 проц. в СНИЗИТЬ рас-
ход топлива на измеритель против шан* ва

по сравнению с первым полугодием на
22.6 проц., ускорить оборот вагона против
плапа на 10 часов, спизпть себестоимость
перевозок против плана па 2,5 прои., пере-
выполнить плац ю пртизво.штелыюгтп
труда на 5 прчц. и снизить расход топлива
на измеритель пропгп плапа па 4,5 прчц.

По Брест-Литовской дорого. Погрузить
сверх плана 15 тыс. вагонов, ускорить обо-
рот влгопа против плана па 12 часов, сни-2,8 проц.

По Западной дорого. Погрузить евзрх пла- вить себестоимость перевозок против плана
ва & тыс. вагонок, ускорить оборот вагона па 5,5 проц., перевыполнить плап по про-
против плаиа ва 10 часов, <щшть себе- изводительностн трута на 6 ироц. и снизить
стоимость перевозок против а й в а на
3 проц., перевылоливть плав во производи- нд на 4,3 проц.

ЮГО-ЗАПАДНЫЙ ОКРУГ

расход топлива па измеритель против пла-

Уоелвтпть средвесуточвую погружу во
втором полугодив 1948 г. по сравнению с
первым полугодием на 21,1 проц., погрузить
сверх годового плана з о р и 10 тыс. ввго-
дов, ускорить оборот вагона иротив 1947 г.
№ 18 часов, спизпть себестоимость перо-
возок против плава на 4,5 проц., перевы-
полнить план по цропзводптельвост труда
м 7 ироц. в снизить р ю ш топлива ва из-
«сритель против плане на 2.^' прлц.

По Юго-Западнвй «орет*. Увиичить по-
грузну со втором полугодии 1С48 г. ш
ерлвпевпю с первым полугодием ш 6 тыс.
ратгов, ускирить оборот вагон» прошв
1947 г. па 5 часов, снизить себестоимость
перевозок против плана нл 3 проц., пере-
ВЫПОЛППТЬ ПЛАН ПО ПрОИЗВОДИТСЛЬНОСТВ
труда па 7 проц. и снизить расход топлнм
Ва жмерптель против плана ВА 3 проц.

Пв Винницкой щита. Увеличить средне-
суточную погрузку во втором полугодии
1 9 4 8 г. по сравнений е первым полугодием
на 19,6 проц., ускорить оборот вагопа про-
тив 1947 г. ва 6 часов, еввзвть себестов-
мость перевозок против плана в* 3 проц.,
перевыполнить алан ио производительности
труд* на 6 проц. в енвзпть расход топлива
м измеритель против плана иа 2 прои.

П* Нваояммой м я т а . Увеличить средне-
суточную погрузку во втором полугодии
1 9 4 8 г. по сравнению о первым полугоди-
ем ва 27,5 проц., ускорять оборот вагона
против 1947 г. ва 10 часов, снизить себе-
стоимость перевозок против плана на
1 перевыполнить плав по ороваво-

Па Приморской дорого. Нагрузить сверх
плана 18 тыс. вагонов, в том числе уил
5 тыс. вагонов, ускорить оборот вагона про-
тив 1947 г. иа 14 чосов, СНИЗИТЬ сЫк-
стоимость перевозок иритии плаиа на
1 проц., перевыполнить план во пвоитао-
дительноотн труда на 2 проц. и снизить
расход топлива на измеритель против плана
В1 2 проц.

По Сиалинсиой дорого. Увеличить сред-
иесуточную ншрузку во вторим полугодии
1948 г. 1и сравнению <• периым полугодя-
см в» 38 прои.. погрузить во втором полу-
годия угла на 9.500 вагонов больше, чем в
перзом полугодии.

• • •

В социалистическом соревновании за до-
срочное выполнение производственных пла-
нов предприятия железных дорог взяли и»
себя конкретные обязательства, в том чи-
сле пе-ре^овьи' коллективы обязуются:

Дебальцеясноо отдвявиив Соверо-Деноц-
кой дороги. Погрузить сверх плана 10 тыс.
вагонов угля, по ораввевию с 1947 г. уско-
рить оборот вагона на 6 часов, сократить

Вагонное депо Елац Москсвсив-Двншае-
смой дороги. Выполнить годиьой илан ремон-
та вагонов к 7 ноября, добиться ЭКОНОМИИ
денежных с|«дств в сумме 150 тыс. рублей.

Вагаинов дало Сальсн Севеоо-Намазсиой
«ереси. Вышкишть годовой илаи ремонта
вагонов к 7 ноябри.

Вагонное мпо Могоча Амурской дороги.
ВьИолнать годовой пллв рс'хоита вагонов Б
7 ноября.

кеит старшего машянветд т. Нуряуинедо-
ва — довести месячный пробег каждого па-
ровоза до 8,5 тыс. километра, сэкоиоми^ь
6 0 0 тоин топлива, дать 35 тыс. рублей
экономии на ремонте и кспюаташи паро-
возов;

старший машинист депо Браснояодск
Апиабадсмй дороги т. Дыминт — перевы-
полнять средиесуточяыи пробег тепловоза
на 90 километров, доа«етл пробег тепловоза

Вагоно-нояесныв настерсние станции | «ел среднего ремонта до 400 тыс. килолет-
Иагнитогорси Южна-Уралмиой цвроги.! 1 Н № ;

Вьшолиить подою! плах рецепта колесниц
иа|1 к 7 ноября.

Пропарочная станция Баладжары Аэер-
•айдшансмй (орвги. Закончить годовой
плаи пропарки ппетерн к 7 ноября, сокра-
тить простоя цистерн под пропаркой на 0,5
часа против нормы.

Ясиневатеиая «исганция пути Юмм-Дв-
нщнвй м р х и . Выполнить два годовых за-
дания по среднему ремонту пути, привести
путь к зиме в хорошее состояния и содер-
жать его без предупреждения об ограниче-
нии скоростей движения поезюв.

простои вагона под грузовыми операшичп | Тюменская мгетамция пути наралдз-

дптельвоств труда па 5 проп. • снизить
расход топлива иа измеритель против пла-
ца на 2 ироц.

По ЛЬВОВСКОЙ дорого. Увеличить средне-
суточную иогрузку во втором полугодив по
сравнению с первым полугодием ва
37 проц., ускорить оборот вагона против
1947 г. яа 12 часов, снизить себестои-
мость перевозок против плапа ва 5 процен-
тов, перевыполнить плац по производитель-
п о с т труда на 8 проц. и снизить расход
топлива на измеритель против плана на
2,5 проц.

По Одесской дорого. Увеличить средне-
суточную погрузку во втором полугодии
1948 г. по сравнению с первым полугодием
на 15.8 проп.. погрузить сверх плапа зер-
на 10 тыс. вагонов, ускорить оборот ваго-
па протяв 1947 г. на 8 часов, спилить
себестоимость перевозок против плана на
7 проц., перевыполнить план по произво-
дительности труда ва 8 проц. и снизить
расход топлива на измеритель против пла-
ва иа 2.9 проп.

По Иишиновакой дорого. Увеличить
ередямутпчную погрузку во втором полу-
годии 1948 г. по сравнению с первым по-
лугодием на 26.8 проц., ускорять оборот
влгопа против 1947 г. ва 8 часов, снизить
себестоимость перевозок против плана иа
4 проц., перевыполнить плаи по произво-
дительности труда па 7 проц. в снизить
расход топлива ва измеритель против пла-
на на 1 проц.

КАВКАЗСКИЙ ОКРУГ
Погрузить сверх годового плана 7 5 тьк.: 4 часа, снизить себестоимость перевозок про-

мгоноа. в том числе угля 20 тьк. вагонов,! тив плава ва 3 проц,, перевыполнить план
вефтш м вефтеородуктив 30 тыс. цистерн, | по производительности труда на 4 щюп. л
ускорить оборот вагона против плана на снизить расход топлива на измеритель ггро-

па 12 часов, повысить участковую скорость
нл 3 километра в час.

Тайгинсное отделение Томской дороги.
Выполнить план погрузки к 7 ноября.

Московское отделение Мосновено-Нурсной
дороги. Выполнить план погрузки к 7 но-
ября, ускорить оборот вагона на 2 0 проц,
от нормы.

Умоккоа отделение Москаасио-Донбм-
еиой дороги. Погрузить сверх годового пла-
на 350 тыс. тонн у г и .

Ша>тинско| отделение Сомро-Кааиажяой
дороги. Погрузить сверх плава 2 0 тыс.
вагонов угля, ускорить оборот вагона про-
тив годовой нормы на 4 часа, сэкономить
10 тыс. вагонов за счет применении мето-
дой уплотненной погрузки.

Читинское отделение Забайкальской до-

еной дороги. Досрочно закончить плав пу-
тевых работ, выполнять сверх плана 2,5
километра капитального ремонта пути, ЗА-
КОНЧИТЬ годовое задание ио планово-иреду-
иредительвому ремонту пути к 15 сентя-
бря.

Самборсная дистанция пути Львовской
дороги. Заменить сверх годового плана 10
километров рельсовых рубок, содержать
путь в отличном состоянии без предупрех-
деилй об ограппчевии скоростей движения
поездов.

Магдагачинская дистанция пути Амур-
ской дороги. Выполнить к 1 сентября го-
довой плав средпего ремонта пути, «беспс-
члть содержание пути без продуп^аиений
об ограничение скоростей движения поездов.

Путевая машинная станция № 4. Выпол
роги. Выполнить плап погрузки па I и и т ь илан реконструкции пути на Омской

3 часа, снизить себестоллость перевозок
против плана ва 2 прои., перевыполнить
план по производительности труда на
3 проц. в снизить расход топлива ва изме-
ритель врогна плана на 3 прои.

По Саворо-Кавиажной дорога. Погрузить
саерх годового плана угли 2 0 тыс. вагонов,
нефти в нефтепродуктов 5 тыс. цистерн,
ускорить оборот вагона против плана па
3 часа, СНИЗИТЬ себестоимость перевозок
против плава на 2 проц., перевыполнить
план по производительности труда па
3 проц. и снизить расход топлива ва изме-
ритель против плана на 3,5 проп.

По Ордшниииатенви дорога. Погрузить
сверх шала 25 тыс. яагонлв, в том числе
юфти я нефтепродуктов 2 0 тыс. ппст*рн,
ускорить оборот вагона против плана на

тив плана на 2 прои.
По Азербайджанской дорого. Погрузить

сверх плана 15 тьк. вагонов, в том числе
нефти и нефтепродуктов 5 тьк. цистерн,
ускорять оборот вагона протш плана на
3 часа, снизить себестоимость перевозок
против плаца на 2 проп., перевыполнить
плав по производительности труда на
3 проп. я снизить рлемд топлива ва изме-
ритель против плана на 2 проп.

По Закавказской дороге. Погрузить сверх
плана 10 тыс. вагонов, ускорить оборот
вагопа против пллна ил 2 часа, снизить
себестоимость перевозок пропгв плана па
1 проп., пормьпшшпъ план по производи-
тельности труда яа 2 проп. и снизить рас-
ход топлива нд измеритель против плана ва
2 проп.

СРЕДНЕ-АЗИАТСКИЙ ОКРУГ
Погрузить сверх плава 50 тыс. вагонов, По Ташионтской дорого. Погрузить сверх

* том числе нефти в нефтепродуктов 20
тыс. цистерн, ускорить оборот вагопа про-
тив 1947 г. па 2 0 часов, снизить себестои-
мость перевозок против плана на 1,5 проц.,
перевыполнять план по производительно-
сти труда на 4 проц. и снизить расход
топлива па измеритель против плава на
1,8 проп.

По Туркестано-Сибирсиой дорого. По-
грузить сверх плана 2 тыс. вагонов, уско-
рить оборот вагона против 1947 г. ва 13
часов, снизить себестоимость перевозок
против плана на 1 проц., перевыполнить
план по производительности труда на 3
проц. п снизить расход топлива ва измери-
тель против плана иа 1,8 ироц.

плана 3 тыс. вагонов, ускорить оборот ва-
гона против 1947 г. на 2 3 часа, снизить
себестоимость перевозок против плана на
2,5 проц., перевыполнить план по произ-
водительности труда на 5 проц. и снизить
расход топлива иа измеритель против пла-
на на 1,8 прон.

115 проц., ускорить оборот вагопа против
плана на 2 часа.

Станция Ясиноватая Южно-Доноцной до-
роги. Сяпзпть простой1 вагопа по сравнению
с 1947 г. па 15 проп., обеспечить полу-
чение сверхплановой прибыли в размере
3 проп., выполнить годовой пляп по фор-
мированию поездов всенп составительскими

игиамп к 7 ноября.
Станция Инсиал Томской дороги. Снизить

простой вагона по сравнению с 1947 г. на
15 ироц., выполнить плап по формирова-
нию поозмв всеми составптельекпмп брига-
дами к 7 ноября, обеспечить получение
свепуплаповой прибыли в размере 3 Ш"ц.

Станция Москва-сортировочная Мо-
сковско-Рязанской дороги. Снизить простой
вягона по сравнению с 1947 г. на 2 0 проц.,
обеспечить получение сверхплановой при-
были в размере 4 проц., выполнить плап
по формированию поездов всеми состлвп-
тель'кими брптаамп к 7 пояйря.

Станция Лонинград-сортировочнвя-Мос-
коясная Оитнбрьсной дороги. Снизить
поосгоп вагона по сравнению с 1947 г. на
15 проп., обеспечить получение оверхплл-
ловив прибыли в размере 4 проц., выпол-
нить план по формированию поеэтпв всеми
составптельгктл бригадами к 7 ноября.

Станция батайек Северо-Кавказской до-
роги. Выполнить годовой плап по формиро-
ванию поездов всеми составительскими
бригадами к 7 ноябоя.

Паромжоо дело Оеиооа Южной дороги.
За счет вождения тяжеловесных поездов
выполнить план перевозок на 110 проп..
обеспечить выпуск пз промывопппго ремон-
та каждой комплексной бригадой до 26 пп<
ровозов в месяп, сэкономить 5 проп. топли-
ва, обеспечить тптабельпость работы депо,
сэкономить в 1948 г. 6 0 0 тыс. рублей.

Паровознов депо Глубокая Юго-Восточной
дороги. Выполнить плап перевозок с парком
иа 4 паровоза ниже нормы, сэкономить па
ремонте п эксплоаташш паровозов 500 тыс.
рублей.

Паровозное дело Барабинен Омской доро
ги. Перевыполнить попму ермнесутпчпого
пробега паровояов на Б километров, епконо-
мнть не менее ^ прпп. топляка, снизить
себестоимость против плана на 3 проп.

Электровозное депо Болово Томской до-
роги. Перевыполппть план среднего ремон-
та электровозов на 2 0 проц., довести про-
бег электровозов между под'смочпымп ре-
монтами до 110 тыс. километров и сэко-
номить 1 млн. киловатт-часов электроэпер-
ппт.

Паровозное дело Лихобовы Москмсио-

дороге к 1 поября, снизить себестоимость
работ на 5 проп., повысить производитель-
ность труд» иа 50 проц. сверх плянл.

Дистанция сигнализации и связи Нии-
неднопровен-умл Сталинской дероги.
Обеспечить бесперебойную работу устройств
связи и СПБ, оборудовать к 1 октября
5 станций иаршрутно-комтрольпыми
устройствами системы Наталевяча.

Барабинснан дистанция сигнализации и
связи Омской дороги. Закончить оборудо-
вания автостопами участка Чулымская —
Нардбшс:; к 1 ноября и подготовку дистаи-
цяп к зиме — к 1 октября.

Работппкп железаых дорог также взялп
на себя личные обязательства по досроч-
пому. выполнению годовых планов в пяти-
летки в целом, среди нот:

старший машинист депо Ярославль
т. Папаши — довести пробег паровоза без
капитального рыюнта до 1 млн. 600 тыс.
«шомстроо, без средиего — до 8 0 0 тыс.
километров и между иод'елочнымп ремон-
тами — до 2 0 0 тыс. километров;

старший машинист депо Курган Южпо-
Урлльской дороги т. Блинов — перевыпол-
нять среднесуточный пробег паровоза на
220 километров, перевозить ежемесячно
15 тяжсловемшл поездов, довести пробег
паровоза иеаду под'омочньши ремонтами
до 100 тыс. километров, экодошггь на экс
плоатацпи и ремонте паровоза 3.500 рублей
ежемесячно;

старший машинист деио Боготол1 Красно-
ярской дороги т. Юшко — перевыполнить
годовой пробег паровоза на 60 тыс. кило-
метров, сэкономить до конца года 2 4 0 тонн
угля, довести пробег мехду под'емочвымп
ремонтшш до 85 тыс. километров и сэко-
номить иа ремонте и эксплуатации парово-
за 40 тыс. рублей;

старший млшпиист депо Тула Московско-
Курской дорога т. Коробков — закончить
пятилетний план пробега ивровлза в 3,5
ГОДА и сэкономить за это время 1.500 тонн
топлива;

старший машинист депо 3олово Забав
кальской дороги т. Соловьев — довести
среднесуточный пробег паровоза до 400 ко
ломстрлв, сэкономить до конца год
300 тони топлива, довести пробег паровоза
между под'емочнывя ремонтами до 100 тыс.
кн.ыжтров и м о д у средни* ремонтом д<
500 тыс. километров;

бригада паровоза старшего машинист»
депо Барлбииск Омской доргти т. Голенко
ва — перевыполнять среднесуточный про

диспетчер Московского отделения Мосг.ов-
ско-Рязаискои дороги т. Королева — уско-
рить оборот паровоза по сравнению с нор-
мой на 30 проц., повысить участковую ско-
рость против нормы для прямых поездов на
9 проц. в сборных — иа 45 ироц.;

поездной диспетчер Вирошиловградс«ого
отделения Сев.-Донецкой дороги т. Костыр-
ко — перевыполнять участковую скорость
на 5 приц.;

диспетчер Боростеиского отделения
Юго-Западной дорога т. Лощншша — пере-
выполнять участковую скорость иа 5 проц.;

цоездиой диспетчер дткаршго отделения
Рязано-Уральскои дороги т. Бушеверскш—

рганнэоють обработку 630 поездов ско-
ростным методом и <\«<>ио«ить до конца
года за счет этого 37.800 вагено-часов;

маневровый диспетчер станции Люблпло
Московлко-Курской доропт т. Коновалов —

ыполнить план переработки вагонов на
2 6 проц., сократить простой вагона по
равнению с 1947 годом па 2 5 прсц.;

мапевровый диспетчер станцяя Левва-
град-сортировочный Октябрьской дороги

Боидырев—сократить просто* вагона
на 20 проц. по сравнению с 1947 годин;

составитель станции Дебальцем-сорти-
мвочная Оеворо-Донецкой дороги т. Шма-
гов — выполнить годовой план переработ-
ки поездов на 130 проп.:

составитель станции Киров Горьковской
юрогн т. Катаев — выполнить годовой плав
го формированию поездов к 7 ноября;

составитель станции Денивград-сортиро-
гочлыЛ Октябрьской дороги т. Чияов —
шшипть годовой плав переработки поез-

дов к 1 октября;
составитель поездов сташга Кавказская

Северо-Кавказской дорога т. Пошишов —
ыполнить пятилетний план переработки

гоездоа в 3,5 года;
поездной вагопцый мастер Зуевского ва-

гонеого участка Пермской дорога т. Аниси-
ое — выполнить годовую «фму пробега
[оездо-километров на 120 проц.;

старший машинист угл«под>много р
станции Свердловск т. Чвр*яаяов — вьгпол-

ить годовой план углеподачи к 7 ноября;
электромеханик Гудермесской дистаяшги

игнализапии и связи Орджопнкидзетгжой
дороги т. Гусев — повысить производитель-
ность труда на 50 прпц., выполнить своими
илами ремонт устройств свази и овтвалв-
!апнн;

комплексная бригада дело Сд&вянсв
Южно-Донецкой дороги бригадира т. Мо-
р о з — ремонтировать ежемесячно промы-
вочным ремонтом 30 паровозов;

бригадир комплексной бригады депо Ко
ростень Юго-Западной дороги т. Банкж —
сократить простой паровоза в под'амочлои
ремонте до 3,7 суток, восстановить силами
1рвтады один паровоз;

Онружной дорзги. Выполгаггь годовой плаи I бег паровоза на 20 прои. и зжемесячно
среднего ремонта паровозов к 7 ноября,
сэкономить 6 проц. 1ЧЧ1Л1Ш. против нормы.

По Ашхабадской дорога. Погрузить Паровозное депо Москва-сортировочная
сверх плана 45 тыс. вагонов, в том числе Мосмовсио-Рязанекой дороги. Дотч-тп мея-
пефти и нефтепродуктов 20 тыс. цистерн,
ускорить оборот вагона против 1947 г. на
15 часов, снизить себестоимость перево-
зок против плана па 2 прои., неревыпол-

ПЛД'РМОЧТШЙ пробег паровозов до 75 тыс.
километров, сэкономить не пенсе 35 тыс.
тонн топлива, добиться экономии денежных
сре'стя в сумме 1.5 млп. р\бл<"й.

нить план по производительности труда на! Паровозное дело Москва им. Ильича За'
4 проц. н спилить расход топлива на из-
меритель против плана иа 1,8 ироц.

ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ ОКРУГ
Погрузить сверх плана 40 тыс. вагонов, | По Забайнальеной дороге. Увеличить сред-

ладной дороги. Перевыполнить оретмуточ-
пып пробег грубого пяровоаа нл 21 кило-
метр, добптьел вкономтп топлива не мепое
10 проп., довогтп м<"жпо1>мопный пробег
грузового паромш в среднем ио депо до

в том числе угля 10 тыс. вагапчв, ускорить! песуточиую погрузку во втором иолугоднн '. > 2 5 т ы ('- километров, елклпомить пе мепс«
оборот вагона иротив 1947 г. ва 10 часов,
снизить себестоимость перевозок против ила-
•а ва 2 ирои.. перевыполнить план по про-
изводительности труда на 6 проп. к СНИЗИТЬ
расход топлива па измеритель против идлвл
Од 2 прои.

По Красноярской дорого. Погрузить сверх
плана 7 тыс. вагонов, в том числе угля
2 тыс. вагонов, ускорить оборот вагова
против 1947 г. па 14 часов, СНИЗИТЬ се-
бестоимость перевозок прошв плапа яа
3 проц., перевыполнить план по прошаодк-
тмьпости труда па 8 прои.. СНИЗИТЬ расход
топлива на измеритель против плана иа
2 прои

По Восючно-Сибиоекой дорого. Погрузить
сверх алаш» 10 тыс. ВАГОНОВ, В ТОМ числе
угля 3 тыс. вагонов, ускорить оборот ванна
против 1947 г. на 19 часов, снизить се-
бестоимость перевозок против плана на
5 прои., перевыполнить плав по, произво-
дительности труда на 8 проц. и снйнть рас-
ход томила ва измеритель иротив т а и л да
2 проц.

1948 г по сравнению с первым полугодием
на 12,7 проп., ускорить опорот вагона про-
тив 1947 г. на 8 часов, снизить себестои-
мость перевозок против плана нл 3 проп.,

1,5 млн. рублей.
Электровозное депо Хашури Ззкавназ-

сной дороги. Перевыполнить среднесуточ-
ный прчйег алрктрополов на 2 проп. и тех-

номить но менее 10 приц. топлива от уста
копленной нормы;

бригады колонны паровозов депо Юди
по Казанской до|юги старшего машинист
т. Крылова — экономить топлива пе ме
нее 50 тони в месяц, увеличить количество
перевозимых груиов за счет тяжмопеены
поездов до 25 тыс. тонн в месяц, экономит
ежемесячно на ремонте и эксплоатаццп па-
ровозов 15 тыс. рублей;

машинисты колонпы паровозов деп
Красный Лпмлн Северо-Доиепкой дорс-п
старшего млшпннста т. Шумилова — .
сти пробег товарных паровозов между под'
омочными ремонтами до 70 тыс. км., эко

вшплымжал бригада дли Бавабяиг*
Омской дороги бригадира т. Мухина — вы-
пускать ежемесячно из промывочного ре-
мопта 25 паровозов;

б|*пдип комплексной бригады дело Сыз-
рань дороги им. В. В. Купбыиюва т. Чу«
гупкни — выпускать ежемесячно пз про-
мывочного ремонта но .30 паровозов:

дорожвы! мастер Н«вохопврш>Й ддаган-
пия путя Юго-Восточной дороги т. Юш-
кин — досрочно закончить задание по пла-
ново-предупредятельному ремонту, содер-
жать путь в отличном СОСТОЯНИИ без пре»
дупрвждепий, повысить производительность
труда рабочих околотка па 50 прои. против
плана; I

мрожимй мастер Вятско-Полянской ди-
станиин пути Казанской дороги т. Идри-
сов — досрочно выполнить годовое задание
по планово-предупредительному ремонту
путя, привести путь к зиме в отличное со-
стшшне и закончить подготовку средств
снегоборьбы и снегозащиты к 1 сентября;

дорожный мастер Шахтииской дистанции,
пути Северо-Кавказской дороги т. Коз-
л о в — выполнить к 1 сентября годовое за-
дание по планово-предупредительному ре-
монту пути, обеспечить отличное содержа-
ние пути без предупреждений об ограниче-
нии скорости движения поездов;

мостивой мастер Жлобииской диставцвп
пути Белорусской дороги т. Горевцев—
закончить досрочно капитальное восстмон-
левие двух малых мостов и иолуторагодог- 3
план капитального ремонта искусственных
сооружений;

механик снегоуборочной машины Том-
ской дороги т. Логунцов—выработать в
предстоящую зп.чу не менее трех годовых
норм уборки опета;

механик бшастировочной машины X; 9 2
т. Старцев — выполнить пятилетний план
по под'емке пути к 7 ноября;

мехяппк снегоуборочной мяшпцы М 10!)
. Калачиков — выработать в предстоящую

зиму полторы годовых нормы уборки слега; -
брнгадяр ВаргашинскоЙ дпетапшш пути

Южно-Уральской дороги т. Галямов —
содержать путь в отличном состоянии 5»э
предупреждений, обеспечить производитель-
ность труда рабочих в бригаде не ниже
140 проп.;

токарь паровозного депо Кулой Печор-
ской дороги т. Припутнев — довести произ-
водительность труда до 3 2 0 пооп.;

токарь Перовскйго вагонного депо Москов-
ско-Рязанокой дорога т. Рязанов — выпол-
нить пятилетний план обточки бандажей в
3,5 года;

рессорщик Лосиноостровского вагонного
депо Ярославской дороги т. Хабаров —
выполнить пятилетний план ремонта рес-
сор в 3 года;

бригадир грузчиков ставши Москва
Московско-Курс-кой дороги т. Васюк —
закончить выполнение пятилетнего плапа по
грузопереработке до конпа года;

котельщик депо Тернополь Львовской
дороги т. Лещина — довести производитель-
ность труда до 2 8 0 проц.;

глзсарь депо Львов-Запад Львовской
дорога т. Евдокимов — довести производи-
тельность труда до 250 проц.;

столяр вагонного депо Киев Юго-Запад-
ной дороги т. Токарев — выполнить двух-
годовую норму к 7 ноября.

МОСКОВСКИЙ МЕТРОПОЛИТЕН
Перевыполнять годовой плав перевозка машинист т. Потоцкий — довести пробег

пассажиров па 10 млп. человек, снизить
себестоимость перевозок иа 4 проц. против
плана, сэкономить 2 млн. киловап-часон
йлектроэнергцн, дать сверхплановой при-
были 5,5 млн. рублей.

Работники метрополитена взялп на себя
личные обязательства по досрочному вы-
полнению годовых планов, среди ши:

вагонов без обточдев колесных пар до 1 2 0
тыс. километров;

дорожный мастер т. Разумовский — об«с
печпть содержание пути в отличном состоя-
нии, снизить себестоимость содержащая
1 километра пути на 8 проц.;

фрезеровщик т. Башкарев — выполнить
до конца года 2,5 годовых пормы.

ПАРОВОЗОРЕМОНТНЫЕ ЗАВОДЫ
Досрочно выполнить годовой план реаов- дового плана 24 паровоза, отнлзаться от го-

га» паровозов и дать сверх плана 775 гру-
зовых вагонов пз капитального ремонта,
1.500 тонн поковок, 8.500 тонн чугунного
литья, повысить производительность труда
на 3,7 ироц. сверх плана и снизить себе-
стоимость тозариой продукции на 6 проц.

Коллективы передовых заводов взялп на
себя следующие обязательства:

Полтавский — отремонтировать сверх го-
дового п«аиа 20 паровозов, отказаться от
государственной дотация па сумму в 2 млн,
рублей.

Тихорецкий — отремонтировать сверх го-
лового плана 45 паровозов.

Ростовский—отремонтировать сверх го-
дового плана 12 паровозов, отказаться от
государственной догашш на сумму в 6 млн.
рублей.

Запорожский—отремоптировать сверх го-
дового плаиа 15 паровозов, отказаться от
государственной дотации на сумму в 3 млн.
рублей.

Воронежский—отремонтировать сверх го-

сударствепвой дотации на «умку в 1 мль •
рублей.

Днепропетровский — отремонтировать
сверх годового плана 20 паровозов, отка-
заться от государств«ппой дотлщш на суа-
му « 2 млн. рублей.

Работники паровозоремонтных заводов
взяли ва себя личные обязательства по до-
срочному выполнению планов, среди них:

кузнец Пролетарского шровозоремоитно-
го завода т. Смирнов — выполнить до кон-
ца года 6 годовых норм;

слесарь котельного цеха Конотопского за-
вода т. Баско—выполнить иятплетпни илаа
но ремонту арматуры иаровозиых котлов в
3 года;

слесарь сборного цеха Воронежского за-
вода т. Дмитриев — выполнить пятилетний
план по ремонту кулпгпых механизмов па-
ровозов в 4 года;

котельщик Воронежского завода т. Крив-
цов — выполнить пятилетний п.таи по раз-
борке котлов В 3,5 года.

ВАГОНОРЕМОНТНЫЕ ЗАВОДЬ!
Досрочно выполнить годовой план ре-

мопта вагонов и дать сверх плаиа 5.225
грузовых вагонов из капитального решита,
1.500 тонп поковок, 3.500 тони чугунного
литья, отремонтировать Я.000 колеспых

„очнть ежемесячно на кланом паровозе » ^ Г . Н " 1 Т Ь

перевыполнить план по производнтельпоста шгчеекую скорость на 3 проц., сэкономить
труда на 8 проп. и снизить расход топлнм! 5 проп. электрознерпш.
на измеритель против плана на 2.5 проп. Паровозное депо Зима Воеточно-Сибир-

По Амурской дорого, Погрузить св*рх скоЙ дороги. Закончить плян среднего ре-
плааа 8 тыс. вагонов, ускорить оборот ва-'монта паровозов к 7 ноября, допиться

""•" " не менее ЮЛ тыс. рублей экономии, гпла-
мп бригад, 6*з затраты государственных
среч-ге, отеплить к ззтме весь паровозный

гона против 1947 г. на Я часов, снизить
себестоимость перевозок против плана иа
3 проц., перевыполнить план по производи-
тельности труда па 6 проц. и спилить рас-
ход топлива на нзмеригель на 2 проц.

По Дальневосточной дорого. Увеличить
среднесуточную погрузку во втором полуго-
дии 1Я48 г. по сравнению с первым полу-
годием ва 29.6 проп., ускорить оборот ва-
гона против 1947 г. на 19 часов, снизить
себктонмисть перевозок против плана на
1 проп., перевыполнить плав по производи-
тельности труда па 4 проц. и снизить рас-
ход топлива аа измеритель против плапа на
2,5 проп.

парк.
Вагонный участок Ленингрвд-Моенов-

сиий Октябрьской дороги. Выполнить го-
довой плаи ремонта пассажирских вагонов к
7 ноября, восстаяе-внть я сдать в вкгплоа-
тлппт до конца года 50 повреадеппых плс-
слжирских вагонов, построить силами депо
рессорный, тглежечный, эмалировочный
ЦО1П п лесосупшлку.

Вагонное депо станции Волнооаха Южно-
Донецкой дороги. Выполнить годовой плав
ремонта вагонов к 7 ноября.

не менее 2 0 тонн топлива;
старший машинист депо Пиская Томской

дороги т. Ребров — довести межпод'мшчный
пробег паровоз» до 80 тыс. километров и
ежемесячно экономить 5 прои. топлива;

машинист электровоза депо Белом Том-
ской дороги т. Брзгучпн — донести меж-
под'емочный пробег электровоза до 160 тыс.
километров;

старший машинист депо Носква-сорти-
рошчпая Московско-Рязанской дороги

на 10 П|мц. и снизить счАстпимость то-
варной продукции против гшпл на 4 о|юц.

Коллективы передовых заводов взяли на
себя следующие сч'нштельства;

Дарницкий — отремонтировать сверх го-
дового плана 655 товарны.\ вагонов, иере-
виполинть план по валовой продукции на
1 млн. 200 тыс. рублей, но колесным па-
рам — на 1.000 штук и дать сверхплановой
экономии 2 м.ш. 470 тыс. рублей.

Панютинский — отремонтировать сверх
т. Наврот— выполнить годовой илан про- плана ьаппталышм ремонтом 150 товарных

- вагонов п 1.200 колесных пар.
Завод «Памяти революции 1905 года»—

перевыполнить плаи по валовой про.тувцпп
на 2 млп. 470 тыс. рублей, отремонтиро-
вать слерх плана 70 пассажирских влгенов

бега паровоза к 7 ноября, сакономить
5 проц. топлива, довести пробег паровоза
мехду под'емотаыми ремонтами до 100 тыс.
километров;

старший машинист депо Лсципакаи За-
кавказской дороги т. Абаджян — довести
пробег паровоза между иод'смо'шыми ремон-
тами до 100 тыс. километров и между
промывками до 40 тыс. километров, сэконо-
мить 5 проп. топлива;

бригады колонны паровозов дмто Тлш-

п 550 колесим* пар, изготовить 90 тонн
поковок п 610 тонн чугунного литья, дать
сверхплановой экономии 1 млп. рублей.

Раоотншап вагоноремонтных заводов взя-
ли на себя личные обязательства по досроч-
ному выполнению го.мвых планов, среди
них:

токарь колесного цеха Московского заво-
да «Памяти революции 19(15 года» т. Снс-
гправ — обточить сверх годового план*
4.3аО ше?к колесных пар;

слесарь по ремонту тормозппй рычажной
передачи завода им. Войтовича т. Кочкии—
отремонтировать сверх плана рычаашыв
передачи для СО пассажирских вагонив;

ку:шец Кла.гшского иапшоремоитпого'за-
вода т. Дементьев — выполнить к 7 нояб-
ря 2 годовых нормы и изготовить до конца
года еще 70 тонн поковки;

слесарь Дарнипкого вагоноремонтного за-
вода т. Кпвпренко — выполнить сверх пла-
на с.толрше работы по капитальному ре-
монту 3 сиегоочип-птелей.

ЗАВОДЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО МАШИНОСТРОЕНИЯ
Перевыполнить головой план по товар-

вой продукции па 30 млн. рублей, повы-
сить производительность труда иа 5 проц.,
слазить себестоимость продукции на 3 проц.

л обеспечить сверхплановую прибыть в
размере 20 млн. рублей.

(Окончание иа 3-й стр.).
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Коллективы заводов влили аа Ыя обяза-
тельств.» по досрочному выполнению плана,
ередя иих:

Тамбовский ааааа «Рввтруа.» —закон-
чять илм выпуска тивщжой продукции к
7 ноября, снизить заданную себестоимость
ва 2 врат., дать прибыли а размере
2,5 млн. рублей.

Яюяямисиия | и а д им. П. И. Натанов*-
41 — досрочио закончить плян выпуска то-
варвой продукции, снизить заданную себе-
стоимость па 2 прон.

Киромиий — выполнить план во выпу-
ску Товарной ПРОЕКЦИИ К 7 Ноября. 1-1111-
звть заданную себес гон кисть ва 2 пром.,
повысить производительность труда против
плана на 3 прои.

Наяужскмй — выпустить сверх излил
товарной продукции на Я «ли. рублей, снн-
>оть заданную ссбм'тоимость вд 2 проп.,
повысить производител ьность труда иротив
плана па 5 про п.

Иоекомимй м в м «Машинктраитеяк»—
выпустить <-влр.х пламя товарной продукции
в» лунку 7.7 или. рублей, полнить произ-
водительность труда щютив пллна их
10 прои.. СНИЗИТЬ заданную себестоимость
в* 2 прои., внедрить в производство к
1 лктяЛря не пене* 100 рационализатор-
ских преднже-вий.

Ташимтеиий мшиноетрмтяякиый •••
М | — досрочно выполнить годиной плав
выпуска продукции, повысить производи-
тельность трудя П1н1тии плала ва 7 вроп.,
снизить -заданную мШлстоимость ва 2 проп.

Работники заводов взяли на себя личные
обязательства досрочного выполнения годо-
вых пляпов. среди них:

кузнеп литейпо-мехапического завода
я». Л. М. Кагановича т. Камбаров — ны-
по.шить производственную программу В
7 ноября, изготовить сверх плаяа 350 ды-
Шил паровозов, сэкономить за счет протяж-
ки отходов 30 тонн металла;

токарь Тульского заводя т. Давыдов —
выполнить 12 годовых норн:

кузнец Тамбовского завода «Ревтруд»
т. Выборное — выполнить к 7 ноября 2 го-
довых нормы; ,

токарь Кировского 8лводл т. Отегов —
выполнить к 7 поябоя 4,8 годовых нормы;

Формовщица Кировского завода т. Дема-
кова — выполнить 4 годовых нормы:

бригалнр-ьпсарь Московского завода
«М^тиноптроятели» т. Сухов — ежемесячно
собирать вместо двух 5 экскаваторов.

ПРЕДПРИЯТИЯ
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

СТРОИТЕЛЬНЫХ
МАТЕРИАЛОВ

Перевыполнить плап по валовой продув-
ппв в» 5 прои. и дать сверх плава: кирпича
2 0 ила. штук, извести 20 тыс. тона, але-
бастра 5 тыс. тонн, огнеупоров 3 тыс. топя,
камня Путового 100 тыс. кубометров, щебня
10 тыс. кубомчтров я толя 2 0 тыс. рулонов,
перевыполнить производительность труда по
всем ашдам против задания па 3 проа.;
снизить себестоимость продукция по всоя
предприятия» па 4 проа.

Досрпчпо выполнить годовой план к
7 ноября по Белгородскому, Царицынскому,
Георгиевскому, Кауфилпскому. Читинскому
кирпичным заводам
бастровому заводу.

в Пешвлансвому але-

во
эетплоатацпю решающих об>ктоа железных
дорог Ионодгсл, в том числе: вторы> а
третьих путей—313 километров, ставцион-
вы» путей—91 километр, средних и чалых
постов—'.10, стнйл паровозных—5!) • ва-
гонных допо—19; досрочно сдать в а-кпмпа-
таввв 114,5 тыс. кимратвых метров жя-
лпЯ илосшн; повысить производительность
труда рабочих па 13 прпц. против 1947 го-
да и снизить себестоимость стровтельно-
восстановитульпых работ па 5 проа.

одно задание пятплетпсго

Досрочно выполнить план .ввода в
асгшоатацию основных об'ектов дорог
Урала в Сибири: новы! железнодорожных
линий — 170 километров, вторых пу-
тей — 147 километров, строительных ра-
бот на алектрнфипируемых линиях — 108
километров, станционных путей — 55,7
кнломегра, паровозных стойл — 13, до-
срочно сдать в эксшюатацию 92.7 тыс.
кв. метров жилой площади, повысить про-
изводительность труда рабочих на 14 прои.
против 1947 г., свизить себестоимость
строительных работ 'ва 5 ироп.

ПРЕДПРИЯТИЯ ЛЕСНОЙ
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

Перевыполнять устанонлевныП на 1948 г.
плав производства по валовой продукции ле-
сопильными заводя ян на 5 вроп. и дать
св!>р! плаяа 40 тыс. кубометров пиломате-
риалов, слизать себестоимость продукции
против утвержденного плана ва 5.7 илн.
рубл«Л; повысить производительность труда
рабочих па лесопильных заводу на 2 ироп.:
досрочно выполнить план вывозки леса ав-
томашинами в вывезти сверх плана 70 тыс.
кубометров; обеспечить заготовку леса ялек-
тролилами в размере 2 0 проп. от общего
об'ема заготовки и вывозку леса механизма-
ми в количестве 55 прои. от общего о5'ема
леслвывозкн.

Досрочно выполнить годовые плппы по
лесозаводам Тулувскому. Шармшскому, Ша-
лакушскому, Васильевскому. Кособродскому
в Правая Волга. Вывезти сверх плана по
лестранхозам: Плесецкому—15 тыс. кубо-
метров лесоматериалов. Тугулымекому —
2 0 тыс. кубометров, Опаринлкому—20 тыс.
кубометров, Лальсвому—20 тыс. кубомет-
ров. Ношульскому — 2 0 тыс. кубометров и
Нижнсудиискоиу — 15 тыс. кубометров дро-
все.ины.

Работники предприятий лесной промыш-
ленности взяли на себя личные обязатель-
ства по досрочному выполнеапю годовых и
пятилетних планов, ерем них:

моторпст электропплы треста Свердтрап-
лес т. Журавлев — до конца пятилетки вы-
полнить еще
плана;

бригадир мехлшгзпровапной комплексной
бригады треста Севтряплес т. Луфервико—
выполипть пятилетнее задание в четыре
года;

бригадир комплексной стахановской
бригады лесорувпв треста Копотлт|>аплес
т. Журриков — заготовить 5.000 кубомет
ров и вывезти 8.000 кубометров лесомате-
риалов к 7 ноября.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО
СТРОИТЕЛЬСТВА ЗАПАДА

Досрочно выполнять плав по в«лу в; Работники железнодорожного строитель-
ства Заииа в л л в» с«бя индивидуальные
обязательства по досрочному выподвенпю
годоных илавов. среда внх:

мимшии Еяевского стройупраялеви»
т. Рахианив — выполнить в 1948 году
Б гоюпых ворм;

штукатур т. Карталенко этою х е управ-
ления — 3 гошвых нормы;

плотник Управления гтрпительво-восста-
ноннтс.ч.ных рлбот Мисковско-КурСкой до-
роги т. Герасимов—2 годовых вормы.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО
СТРОИТЕЛЬСТВА ВОСТОКА

Работник! железнодорожного строитель-
ства Востока взяли на себя обязательства
по досрочному выполнению годовых пла
нов. ерем них:

каменщик Сибирского треста т. Смир-
нов — выполнить 5 гоюпых норм;

каменщик-штукатур-печнпв строитель-
ства М 2 4 т. Борисевко — 4 годовых
нормы;

машинисты акскаватора треста «Желдор-
стройиеханяэаивя! т.т. Лютевко в Куро-
лесов — по 2 годовых вормы.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ВОЕННО-ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ
РАБОТ

За первоклассный железнодорожниц транспорт

Досрочно ввести в вксплоатаиию реша-
ющие об'екты ва важнейших направле-
ниях железньи дорог Донбасса. Урала я
Сибири, в том числе: вторых путей —
604 километра, станционных путей—100
километров, строительны! работ по алек-
грификаивя линий — 139 километров,
паровозных стойл — 23 я вагонных де-
по — 2, сдать в экепдоатаиню 75 тыс.
кв. мегров ЖИЛОЙ площади. Восстанови! ь

построить 4 0 4 моста, в том числе
досрочно больших и средних мосгоя — 19
и малых мостов — 2 5 8 , снизить себе-
стоимость строительства в 1948 г. на
Я .6 проц. против сметпих цен, повы-
сить производительность труда строитель-

ных рабочих ва 12 проа. против плана.
Строительная организация, где коман-

диром т. Карнаухов, взяла ва себя обяза-
тельство выполнить годовой плав капи-
тальных работ к 7 ноября.

Личный состав строительных подразде-
лений взял ва себя обязательства по до-
срочному выполнению годовых планов,
среди них:

каменщики т.т. Самойлов, Синельников и
Галыжов — выполнить к 7 ноября по 2 го-
довых нормы;

камвншик-штукатур т. Иневлткия — вы-
полнить полторы годовых вормы н обучить
профессиям каменщика 15 человек и шту-
катура — 1 0 человек.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ПРОМЫШЛЕННОГО
СТРОИТЕЛЬСТВА

Досрочно ввести в эксплоатацию решаю-1 хаиизвровавных работ по изготовлению бе-
щие «З'скты по заводам ва дорогах Урала и I тонораствора и малярным работам наы д м ва д р Урала
Донбасса в количестве 52 тыс. кв. метров
производственных площадей, в том числе:
закончить работы по строительству Сверд-
ловского паровозоремонтного завода, сдать
в экшлоатаиию паровозогборочный щ.х
11,1 юле кого завода, механический, литейный
и лесосушилку Попаспшского завода, арма-
турный цех и алектростанцию Полтавского
завода, механический, деревообдедочиый и
лесогушилку Панютинского завода, вагоно-
сооричиый комбинат, колесный и мехали-
чсскиП цехи, лесосушилку и центральную
котельную Харьковского завода, лесосугаил-
ку, малярный цех Пихнедпгароиского зано-
м и куаиечный цех Запорожского завода.
Сдать досрочно 77 тыс. кв. метров жилоП
площади, Перевыполнить годовой план ме-

рр рн р
5 пррп. Обеспечить ловышэние производи-
тельности труда строительных рабочих на
13 проц. против 1947 г. Снизить себе-
стоимость строительных работ на Б прои.

Работники строительства взяли на своя
личные обязательства по досрочному вы-
полнению годовых п пятилетних плавов,
среди внх:

печник-каменщик Киевского стройупран-
левия т. Раздусв — выполнить к копцу
четвертого года пятилетки вормы двух пя-
тилеток и обучить своим иетодля работы
10 человек:

бригадир комплексной бригады штукату-
ров Харьковского стройуправления т. Бай-
кулов — выполнить нормы дау! пятилеток
к копну 1 9 4 9 г.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА ТОННЕЛЕЙ
И МЕТРОПОЛИТЕНА

Закончить на 1-м участке IV очереди
Московского метрополитена сооружение
станционных тоннелей к 7 ноября и пере-
гонных тоннелей — к 1 января 194!( г.:
сдать в эксплоатацию 11 тыс. кв. метров
жилой площади, енпзпть стоимость строи-
тельных работ на 5 проп., повысить произ-

водительность труда строительных рабочих
на 15 прлц.

Бригады проходчиков тт. Авдюхова п
Апанкова обязались выполнить в текущее
году по двг годовых нормы; бригады про-
ходчиков тт. Городецкого п Дгебуадзе —
полутора годовые нормы.

ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА
И ВОССТАНОВЛЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ МОСТОВ

Досрочно выполнить план и ввести в
действие в 1 9 4 8 году 180 капитально вос-
становленных мостов, ив них 75 внекласс-
ных и больших мостов через реки Днепр,
Северный Додап, Дон, Иртыш, Урал, Днестр,
Березина, Прдлять, Десна п Ока, перевы-
полнить установленный план механизации
работ по изготовлению бетона на 3 проа. и
но укладке бетонл на 15 проп.. гошостью
механизировать работу по вертикальному
транспорту, тжыоить использование меха-
низмов на 15 проп. против 1947 года, за-
кончить выполнение плана строительно-
монтажных работ по Запаню-Двипскомт
мостовосстановительпому управлению к
15 декабря, выполнить годовой план строп-
телышх работ по построив* мостового ва-
вода в Еремеичуге Б 7 воября.

*

Все железнодорожника помнят Пршн,
Поснф Виссарионович, незабываемые слова
о том, что на Т|и1нс,1|о|1Те нет людей ненуж-
ных пли незначительных, что на транспор-
те важна работа каждого рлоотпика, ка-
ждого винтика, шитому личные обязатель-
ства в социалистическим соревновдшш взя-
ли не только работники основных профес-
сии железнодорожного хозяйства, но и пб-
глужинаюпше транспорт многочисленные
коллективы профессо|мч:о-прйпо,1авательско-
го состава втузов и техникумов, учителей
железнодорожных школ, иежпинских ра-
ботников, работников железнояорожной
охраны, рабочего снабжения — все, кто на
сиоем посту слиоотнержеиио трудится на
дело под'ема транспорта.

Мы сознаем огромную ответствеппоетъ
за принимаемые на себя обязательства,
осповпмм условием выполнения которых
является укреплишв государственной л
трудовой дисциплины и повышение каче-

Работннки строительства ваяля на себя
личные обязательства по досрочному выпол-
нению годовых в пятнлетвпх плавов, сре-
ди них:

брпгадир-ионтажник мостоплезда Л? 8 0 8
треста «Стальмост» т. Андреев вместе со
своей бригадой — выполнить пятплетний
план к 1 октября;

токарь завода N -50 Мостотреста т. &а-
бушкпп — за 10 месяцев выполнить две
с половиной годовых нормы;

клепальщики мостопоезда >й 41В Ниж-

педпеировского мостовоссталовительного
Управления тт. Кондрашкин п Вичиков —
на клепке мостокопструиппй добиться вы-
работки 1.500 заклепок в смепу.

Железяодорожпый травгпорт из года в год
увеличивает перевозки. В первом полугодии
1948 года, щ сравнению с соответств>юшвм
полодия прошлого года, грузооборот иа же-
ле.жых дорогах увеличился на 21 проц. Воз-
росла погрузка важиейщих народнохозяй-
ственных грузов: угля, кокса, нефти, руды,
черных металлов, зерна, муки, лесных гру-
зов, цемента.

Но темны роста перевозок еще недостаточ-
ны. Быстрое ралвитио промышленности и
сельского хозяйства, успехи всенародной
борьбы за выполнение нислеиоениоВ пяти-
летки в четырр года щи'д'ивляют к желез-
ным юрогам все более и более высокие- тре-
бования.

Вчжненшя задача железнодорожников
пи1 гонг в том, чтобы непрерывно поднимать
уровень нпгрузки и в первую очередь важ-
нейших индустриальных грузов. Все усло-
ни я и возможности для этого у нас есть.
Партия и правительство оказывают желез-
нодорожному транспорту огрочную помощь.
За первые два года ноелтосинив ПЯТИЛРТКИ
прсмышлепность поставила железным доро-
гам книга паровозов, десятки тысяч товар-
ных вагонов, свыше миллиона тонн пельгов,
проката в металлических мостовых ферм,
десятки миллионов шпал, иного леса м дру-
гих материалов.

Кроме того, у нас имеются огромные вну-
тренние резервы. Один из главных резервов—
ускорение оборота вагонов. Довоенный уро-
вень по обороту вампа достигнут еип
сравнительно небольшим числом дорог—Ки-
ровской, Юго-Западной, Северной, Одесской,
Ярославское, Октябрьской. Карагандинской.
Остальные дороги, в том числе те, которые
на подвергались оккупации и получил за
годы воЗвы дополнительное техническое
оснащение, не добились еще довоенных по-
казателей. Не последнюю роль здесь играет
то, что некоторые руководители ТРАНСПОРТ»
дажо сейчас, слустятря года после окон-
чания войны, склонны все недостатки в ра-
боте относить на счет последствий войны,
устанавливают льготные, заниженные иор-
иы использования технических средств же-
лезных дорог, простоя вагонов на стлишмк,
скорости движения, веса поездов, пропуск-
ной способности я т. д.

Необходимо решительно сломать устарев-
шие, консервативные нормы и смелее вво-
дить нормы прогрессивные, отвечающие со-
временной технической вооруженности же-
лезных дорог и передовым методам труда.

Большое значешю для увеличения пере-
возок имеет сокращепяе простоя вагонов на
станциях. Простои эти сто велики, потому
что сплошь и рядо* на станциях наруша-
ются технологические процессы работы и
план формирования. Вместо того, чтобы ор-
ганизовать ремонт вагонов без отцепии их
|,г Г1 става, па станциях накапливают
нуждающиеся даже в небольшом ремонте
вагоны. Они загромождают пути, сиижаюг
маневренность станций.

Ответственность за сохранность вагонов
ослабла и на железнодорожных путях, • на
под'ездных путях промышленных пред-
приятий. Далеко не всегда по-юзяЯгки об
ращаются с вагонами при иогрузке я вы-
грузке. Поломка и порча вагонов причиняют
государству серьезный ущерб и сокращают
погрузочные ресурсы дорог.

Оборот вагонов замедляется также из-за
ограничений скорости движения поез-
дов ва ряде дорог. Это явилось след-
ствием ухудшения содержания пути. Сосре-
доточивал я летвее время все внимание
только на капитальных работах, путейвы
забывали о необходимости содержать пути
в образцовом порядке. Насколько необоспо
ванн при зтом ссылки на неаккуратную по-
ставку рельсов, шпал, скреплений, вилАо
пз того, что не выполнялись и не завися-
щие от поставок работы, например, ба-
ласстировка пути.

Ускорение оборота вагонов зависит от
всех звеньев железнодорожного транспорта.
От паровозников, ибо ускорение оппрота па-
ровозов, следовательно, улучшение их содер-
жания, ликвидация межпомдного ремонт»
и т. д. в зппчптшиой мере определяют п
оборот вагонов. От работников грузовой и
коммерческой служб, которые должны улуч-
шить складское хозяйство, пакгаузы и осо-
бенно развернуть мехапизациго погрузочно-
разгрузочпых работ.

Развитие транспорта во многом зависит
от строителей-железнодорожпиков. В 1448
году они ведут большие работы по дальпсЯ-
шей реконструкции п оспашению новой
•техникой урало-снГшрсклх дорог, по кяпи-
тальпому восстановлению дорог Донбасса и
Запада. Одновременно строятся новые желез-
нодорожные магистрали. В первом полуго-
дин строители выполнили капитальных ра-
бот па 11 проц. больше, чем за тот жг пе-
риод прошлого гола, а по урало-сабпрским
дерогам прирост составил 31 процепг.

Б. БЕЩЕВ

Министр путей сообщения СССР
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Строителе д и в слово товарищу Сталяау
доерочво ввести в строй ^тающие об'екты,
которых усидят проиускиум сопсобногть до-
рог Урала, Сибири и Донбасса, построить ц
открыть временное дввжение на 170 километ-
рах новых путей, сдан, свыше тысячи кн-
ломгтроа вторых путей, более 6 5 0 километ-
ров ашиолокировки. Ш> ииометров алек-

ло 37(1 тысяч квадратных метров жвлой
илощадн.

Кессиорно, строительны» органяэацпл
проделала за первые годы пятилетка боль-
шую работу. Но они могли бы сделать го-
раздо больше, если бы лучше использовали
средства н материальные ресурсы. Звачи-
тельная сумма ассигновании на капиталь-
ные работы остшлась не-венользоваянон
из-за распыления средств на большом коли-
честве об'ектов в слабой механизации стро-

г и ьства.
В выившпеи году железные дороги дол-

жны снизить сеГнч-гоилить перевозок пи
сравнению с прошлым годом на 6.6 нро

ства п культуры работы во всех звеньях
транспорта.

Мы хорошо цомним Ваши указания, до
рогой товарищ Сталин, о слаженности как
основе большевистской дисциплины на же-
лезных дорогах, о том, что недостатлп в ра-
йоте транспорта иадо вскрывать ирп по-
яошп смелой, решительной критики п са
мокритнкн, бе>з которых нельзя двигаться
вперед. Даем Вам слово большевиков, пар-
тайных и непартийных, слово советских
патриотов, что мы все сделаем для того,
чтобы транспорт был в числе передовых
отраслей нашего социалистического хозяй-
ства.

Яа здравствует наше могучее социалисти-
ческое Отечество!

Да я1рявств\<'Т великая партия Лоппна—
Сталина — вдохновитель и организатор
всех наших побед]

Да здравствует наш любимый вождь о
учитель родной товарищ Сталин!

джяи, Мурат, Чулетова, Катаева, Валовая^
Черепанова, Нефедова, Люгамо, наетср»
Гаеаского. технолога Тарасова я «нога!
друга!, представая помп самые раалвчвы*
транспортные профоава, ааапт яа всех до-
рог»!. Железнолрохняцш иврснваавт к
цепни, обучаются и аа тедиичессвх кур*
сах я в стахановских школах,

Особенное овнмаяяе мы удглкв провоз*
вым машинистам— «тому ведущему и р и у
железнодорожников. В авваре 1947 год»
но яншшатипе товарищ» Сталина Совет
Министров СССР прянал решена» • п»1го-
тов«« паровозных бригад, улучшения орта-

три«пцироваивы1 линий, 5Ь0 мостов, ОЕО-I н * м и и ? " х Т Р » " ' « матев«иьи»-вы»вих
условии. Почти все лоиглтввные брмгады
переведены на гтщеввуп г.иу, на угтавов-
левы нрогресгивные надбивка • Л !
плате з» выслугу лет, попмшкяо иенсиявов
обп'печение. Только в 1947 гаду м в яаая-
нястов построено четыре тысячи | и д т в >
дуальных домов. Устаиомгяо щфажмвяв
орденами я медалями шшипвсто» за долго-
летнюн безупречную и непрерывную ра-
боту.

В ответ па сталинскую заботу паровозные
бригады значительно улучшили свою рабо-
ту. Инициатор соревнования за вынодпеам
пятилетпеЛ нормы пробега паровоза в 4 га-
да, машинист Плготольгкого дело Красцоар-

цента. В первом полугодии железные доро- с ко Л дороги тов. Юшко за два с иоломнов
гн снизили себестоимость перевозок но срав-
нению с первым полугодием прошлого года
на 8,4 проц. Экономя* от сверхпланового
слижевая себестоимости превысила 3 0 0
млн. рублей. Юго-Западный, Западны!, Се-
веро-Западный округа железных дорог, под-
считав своя возможности, отказались от ча-
сти государственной дотация. Полностью
отшились от государственной дотация
Средне-Азиатский округ железных дорог,
Сталинская я Горьковская дороги, свыше
двадцати промышленных предприятия
транспорта.

Итоги первого полугодия показывают вме-
сте е тем, что большинство желеаяых дорог
не добилось еще коренного улучшения в
постановке коммерческой работы я продол-
жает иести из-за этого круииые финансовые
потеря. Незамедлительное улучшение фи-
нансового хозяйства вполне достижимо иа
всех дорогах. Для этого прежде всею ие-
ибходимо укрепить государственную дисцип-
лину на дорогах, восстановить значение Ус-
тава железпых дорог, повысить культуру
работы станций и ответственность железно-
дорожников.

Партия и правительство требуют от пас
величайшей бережливости, соблюдения стро-
гого режима экономии. Борьба аа рентабель-
ность будет годепсгвомть ускорению тем-
пов развития железнодорожного транспорта.
В втоП борьбе решающее значение «меют
правильная организация труда я заработной
платы, механизация производства, внедре-
ние хозяйственного расчета, снижение себе-
стоимости. Эти вопросы являются сейчас
главными для хозяйственных кадров желез-
нодорожной транспорта.

В нынешнем году будут переведены пи
хозяйственный расчет отделения железпых
дорог. Опыт применения хозрасчета на круп-
ных железнодорожных станциях оказался
положительным. Уже переведены иа хоз-
расчет 30 круинейших станций. В дальней-
шем круг хозрасчетных станций, дистанций
пути, связи и других предприятий должен
быть расширен.

Все проблемы железнодорожного транс-
порта требуют повышения качества нашеЗ
работы. Необходимо повысить дисциплину,
четкость н слаженность в работе железных
дорог, улучшить стиль руководства всеми
звеньями хозяйства и прежде всего уси-
лить проверку исполнения. Приказов, рас-
поряжений, директив на транспорте издает-
ся много, а проверка исполнения не стала
еще стилем деятельности каждого на-
шего руководителя. Роль проверки пепол-
неиня на транспорте особенно велика, ибо
самый характер риботы транспорта требует
исключительной слаженности а дисципли-
нированности.

Но наши возможности тлятся не только
в улучтвпии хозяйства. Зтп ресурсы п
возможности — в натпх людях, в кадрах
железнодорожного транспорта.

Большевистская партия и советское пра-
вительство воспитали огромную армию па-
трнотон-железподорожпииов, горячо предан-
ных Родине, людей, способных с честью ре-
шать поставленные перед ними задачи.

Во всенародном социалистическом сорев-
новании за досрочное выполнение послево-
енной пятилетки участвуют все железно-
дорожники. Более миллиона их переоыпол
няют заданные нормы, тысячи досрочно
осуществили свои годовые, а кногне в пя-
тилетние, задания. Имена стахановцев Юш-
ко, Еоробкова, Гахманииа, Давыдова, Аба-

года выполнял трехлетнюю норму. Паровоз-
ная колонна депо Купяисс Северо-Доиец-
коЯ юрогн. руководимая старшим ыашиня-
1ГГ0М тля. Брюхпвенклм. в тленно послед-
него месяца пропела 30 тяжеловесных по-
гзмв, перевпш гверх нормы около 10 ты-
сяч тонн груза. Герой Социалистического
Труда тов. Палдвян, рапотяяшшя 2 0 лгг н»
одяой малвяе, довел пробег своего паровой
вез капитального рсмовта до 1.200 тысяч,
километров.

Па дорогах имеются тысячи кяганпяето»,
которык раянаются на передовиков о искус-
стве вож11>ппя поездов, в лупппском уходе
*а машиной я в пкопомия топлива. Наши
машинисты должны в ближайшее время
превзойти довоеппые вормы использованы,
паровозов.

Машинисты депо Тула в работники стан-
ппп Москва-сортировочная явилось иниша-
торами патриотического движения за пере-
смотр существующих пори я на дела пока-
зывают, как и зл счет чего опн выполняют
попышеппые задания.

Многие коллективы в озпаэдвовавяе Дяя
селезводорожиика досрочно выполнила

7-месячпьШ план.
Первоочередной задачей желеаяодпрожн-

ков сейчас является перевозка хлеба нового
урожая в овощей. Чем успешнее железно-
дорожник* справится с зтяма перевозкам,
тем больший вклад опн внесут в общее
лею укрепления могущества вашей великой
Родины. Наступил самый горячий в напря-
женный период работы транспорта — пери-
од массовы», хлебных перевозок. Хлеб дол-
жен быть в полпой сохрапноств доставлен
НА базы долгосрочного храпенвя в в инду-
стриальные центры.

Необходимо также полностью обеспечить
перевозку грузов, предназначенных для со-
здания зимних запасов на промышленных
предприятиях.

Надо усилить подготовку всего хозяйства
железпых дорог к предстоящей зиле. Осо-
бую заботу надо проявить о полвпм опдо-
ровлсшш в подготовке к зиао пути. Пол-
ностью должны быть укомплектованы кал*
рами решающие участки железпых дорог.

Огромны» задачи стоят пере] железно-
дорожниками в области улучшения пасса-
жирских перевозок. Непрерывный пост бла-
госостояния нашего вародя, его возросшие
культурные потребпостп требуют непрерыв-
ного увеличения размеров пассажирских
перевозок, повышения их культуры. Удов-
летворения этих требований для пас, же-
лезиодорожяипов, является одной из глав-
пейших задач, над разрешением которой мы
сейчас трудимся.

Плртпя и правительство подвергли педо-
статки в работе аюлезподорожиого транспор-
та суровой большевистской крттгке. Би-
стрео устраппть зтп недостаткл — наш*,
первейшая обязанность.

Работники железных дорог обязуются
погрузить в тонущем году сверх плана.
000 тысяч вагонок угля, металла, руды,
нефти, зерна и других грузов, а в третьем
квартале 1949 года достичь уровня вогруз-
кп, памечепного па 1У50 год.

Железнодорожники не раз показывали
свою способность с честью выполнять сто-
явшие перед инин задачи. Они приложат все
силы, чтобы поднять работу транспорта иа
новый, более ВЫСОКИЙ уровень, чтобы пол-
ностью осуществить обязательства, данные
н письме великому Сталину.

Кто в Германии проводит политику блокады?
БЕРЛИН, 31 июля. (ТАСС). Либеральная

газета «Дор морген» выстулнш с передовой
статьей, в которой разоблачает политику
блокады, проводимую западными оккупада-
оппыми держаламл по отношению к совет-
ской зоне оккупации и Берлину.

Газета остаи.шшвается па последнем
распоряжении западных лержло о прекра-
П11Ч1ЛИ транзитного сообщения между со-
ветской зоной1 оккупации Германии и стра-
нами Западной Европы черпз территорию

магистрат города, который, гак оказывает-1 восточная зона ни проводила блок-иы
, является пе столько предггав-нтелем

интересов 3.5-мнллппняого населении Бер-
лина, сколько орудием чуждой пл.тлтлкч.

Басаясь далее заявления генерала Клея
об усилении пресловутого «воздушного мо-
ста» в два раза и шума, поднятого вокруг
дтого заявления печатью зяпашых секто-
ров, «Дер моргал» спрашивает:

Для чего яти чрезмерные усилия, когда
вопрос о снабжении берлинского пагеленпя

западных оккупационных зон. По мнению ш т , « „ , . „ „ ? Галеты западных сек-
газеты, ято означает, что практически пре-
кращается обмен товарамя между Восточ-
ной Германией и странами Южной, Запад-
ной и Северной Европы. Срываются сроки
поставок по торговым цоговорам с Данией,
Голландией, Италией, Швейцарией и дру-

странамп.
При поверхностном наблюдешги может

торов избрали термин «двухкплейпое воз-
душное сообщен!»1», что, вщпмо. озпачаст
как ввоз, так и вывоз. Но что же вывозится

П и с ь м о о б с у ж д е н о и принято на собраниях рабочих, инженерно-
технических работников и с л у ж а щ и х о к р у ю в , дорог, отделений,
станций, локомотивных и вагонных д е п о , околотков пути и связи,; «блокады Пе-рлипа». Однако, зашипет,«!1ер рождения ша.шых

Как заявляет «Дер млргстг», это не может
быть продукция П|н)мы1пло1тостп западных
секторов, которая в пастояпдел время пара-

покжмться. что речь пзст л контрмер» м-1 лизованл. Остается верить утпгрждмщям,
так палывашов чт<1 " а "молетах нз Ье|>лина выезжают уч-ладных держав против

заводов, строительств и других
железнодорожного транспорта.

предприятий и учреждений

В столице Украины
КПЕВ, 3 1 . (Корр. «Правды»). Сегодня

здесь состоялось торжественное собрание
железнодорожников Киевского узла со-
вчестпо с партийными, - советскими п
общественными оргапнзаппями столицы
Украины.

С докладом о Всесоюзном Дне железиодо-

рожнпка в мету п пл замостптель нлчальппкл
Юго-Запалпого округа тов. Впшневепмй.

Участники торжественного собрания с
большим под'емом помллл ггрпвотствеиное
ппсьмо товарищу Сталину.

* « «
Завтра в парках Кисел и иа узле прово-

дятсн больгапе гуляпья. Открываютсл вы-
ставки и фотогаллсреи лучших люде.П
траиппорта. Проводится кинофестиваль, вы-
ступления коллективов художественной са-
модеятельности. Большие гулянья органи-
зуются для детей железнодорожников.

морген», т о обстоит говернкчшо пначе.
Что касается так называемой «блокады
Перл ила», то в результате готовности со-
НРТГВИХ властей взять на себя снабжение

нов, пх сотрудники
оккупашмппыч орга-

члеплмн семей и с
большим количеством во-гаей, в том чпеле
чебелью иа берлиискт жилит.

Возвращаясь далее, к вопросу о запреще-

по ПТВО1ПППНЮ к Берлину, ня по отношению
к западным зонам. Волее. того, во время б«р-
ля-нгкого кризига представители советской
зопы пе.тивоФранкфурте-на-Майпе перего-
воры о рашпршпп товарообмена между зо-
нами.

Мероприятия английских в американских
иластеи затрат ил ют пс только Германию,
но также ушемлают пвте|«с.ы целого ряд.г
других европейских стиан, которые (особен-
но ято относится к Швейцарии) но закли-
члли Вы торговых соглашений с сосстч-коЗ
зопоЯ, если бы это не было в пх интересах.
В дотпом случае ущемляются пнтпресы ма-
лых стран, для которых рамки план* Мар-
шалла оказались, повпдимому. тсспыав. В
то же время США в Англия пытаются пред-
ставить дело так. будто пх мероприятия яв-
лялись особенно удачной демонстрацией «де-
ла восстановления Европы».

Польская нота
правительству США

ВАШИНГТОН. 31 июля. (ТАСС). Поль-
посольство опубликовало текст поль-

населения всего Перлкна. вта блокада стала ; нни транзитного сообщения между советской
вопросом прошлого, хотя это и не правится | зоной и страплмп Запятой Европы через!
змы'инм кржаиач, так мк нмгужноггьих |м-патные оккунппиопяыя зоны Германия, ] гкой поты, врученпой послом Вппсвпчсм
дальнейшего пребывашт ь Веплиио стала | газета «Дер морген» констатирует, что это • 2!) июля заместителю государственного сек-
очевидной. Именно полому они всячески запрешепие напцавлено но только оротяв | ретдря ОША Ловетту. В поте повторяется
препятствуют проведению в жп»нь ре.ше-

й б

р р р
л,5 млн. берлиипев, но такжо п против Л

_

препятсвуют п р е д н и ю в жп»нь р
ппя советской администрации о снабжении млп. немпев. прожпвлтшпх восточнее Эль-
продово.титиплм всего Берлина. В этом за-: бы. Образ действия западпмх держав пе мо-
н.пчыи о;;купа.ционньш властям помогает '• жет расцениваться как контрмера, так как

протест против решелий недавней копфереп-
ипн шести дерхав в Лондоне по германскому
вопросу.
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Н о — • стршагшизации»

Западной Есропы

Выступи в» происходящей сейчас в Жс-
иеве очередной снеаш Экономического В
С п и и и о г о совет» ООН. представитель
СССР тов. Арутюиян иодверг резкой и о(и,-
гн<.ваппо« критике позицию делегатов СП1А,
Автлн и Франции, ио ввое которых « и це-
л ы ! год своей роботы Экономическая кимиг-

| дотеки щмояти'л^гвич. Ы1 иршадежа- пгю нашли общий ЯМЫЕ партии, юторые
щи* ираяитсшгву США».

В пхч» этого аамггафа яопо, что и м
<чце как Оулто врахювали между со-

Ш. Еще не успела иросохнуть краска на
нпггратир по «тану Ларшила» не ИШГИЩ стравица! газет католической аарлшОСРИ1), { Па с*ге.шши<'И заседании ДутмВомП юн-

!

На Дунайской конференции
Делегаты армдуиайсМ! стран дают * л м р попыткам нродстааитамй

западны! дарима действовать путем диктата

ПЕ1ГР.Ц, 31 толя. (Спид, корр. ТАСС>. ческщ цели, Ыольпар сказал: «Теперь ду-

|хкк<мш. копа прямывы американски»! в которых н.фыгалвгь всяческие хулы по ференпии, 1грпису>диеи№]| под
капиталистов виаллить деньги в пред-' адресу социалистов, спровоцировавших нра- [ ством де.кчлта 1х>лгар1П] Е. Ка.че.вдвл,
|'рв»ти« маршаллизипоианяых стран. Иа: пительствсшшй кризис, еще звенели в вол-! ставитлш щшунлйокях етрав дали рвши-
вышеирижчвнного параграф» яено. что дат-' ДУ\е возгласы «предатели», «пшенники», тельный отпор попытках делегаций Велико-
скос пршггыытво м только должно шпро-! как ужр вышли шгты той хе партии с

« я для Европы № взмась еще м иьш'а .__.
каем своих основных задач», •эмчти1». | впиможиьи потерь.
что делегаты США прв поддержке делегатов
мршилпэврондниых страл делают |ге от
и х и ввг и гае*', чтобы свести деятельность

со открыть дьери и я мрлникливгшя и г -
римнгсого &алиталд в стригу, но н гаоая-
Тщ*>вать ы г р п и а и н х жаадтиистов от

Если к лоху добавить, что
•бмэно
НА в Данию и по

про-

славословие» по адресу социалистов, вы-
полнивших «сваю ЫПГ1ИЮ > в деле образо-
вания нового правительства, причем и со-
циалисты и члены МРП вошли в кабинет
Андре Мари.

Псвсльно напрашивается

и Солальник о
«стож ООН для содепствпя амнокичосклиу
воеставовлеоию еврипейсинх страп и меж-

ил ни и американской «помощи» каждый
квартал, чти оно обязана представлять и

о датской аконпмяке, ко-

| решвш не мпглв не увидеть откровншьп
вывод, что | претензий на сохранение лобой пеной до-

вггь правительственный кризис — широко | военного неспрапелллвогп режима судоход-
задумашшй иаиевр, имевший целью, с од-1 ства на Дунае. Делегат Франции Тьерн за-
пий стороны, еще раз обмануть широкие явил, что французское правительство иамс-

ш и о и е юроды являются самостоятельны-
ни, свовшпыма и енльныш. Они готовы
сотрудничать со пески Державин, но лишь |
на условиях равноправия. Ихисриалистиче-I
ские цели должны быть огташеиы тени, кто
\ОЧРТ сотрудничать с шиш».

Решительный отпор притязании пред-
ставителей западных держав на то, чтобы

пин и Ангтрнч выступили с внеочередными направить работу конференции по угодному
мяг.шипши, в которых участники конфе- аи пути, дали таил» представители Болга-

ор:п.-.|МШ1. Франции и США диктовать кон-
ференции свою волю.

В начале заседания представители Фрал-

визированных страп л>*ит гтргмлтве рас-
сматривать о рал|>еш,1ть щпблемы аклноми-
чесмх отношений гвропевскн стран вне,
рамок Организации Объединенных П.щий. С
точки арония америмлской полвтикя ято
«полис естественно, нво «план М.грш.илл».
(открыв поепт по соотоектвуюшее. деЛстви-
тслышети название «программы еироиейско-
го восстановления», никак ие укладывается
в рамки деятельности Оргаиизацпи Об'едо-
ве П й

д я е л
Пацпй; он в корне П|х)тиворечит

пповозглашенному сю осиовиому принципу,
согласно потовому «оказываемая помощь НИ-
КОГДА не должпа быть использована в ка-
честве политического орудия».

Общеизвестно, что по оСщеуу соглашению
о ч ш п е Маршллла» ааиадпоевроаейскпе
страны, участвующие н нем. не вправе тор-
говать го странани Восточной Европы, а
сслп, шчс чалиия, такие торговые отпоше-

•нм н допускаются, то лишь иод строгим
кевтролем США. Ещо более отчетливо вы-
являют еасшьиую аавпеимогть маршаллн-
аировлвпых страп от Соедипсины» Штатов
пресловутые двустороннп» соглашения, не-
давно заключенный США с каждой пз «под-
опечных» страи. Эти соглашения предусма-
тпямют по существу контроль Соединенных
Штатов над пап [«владей развитая вконо-
мвкп мрталли.шрованных стран, контроль
в*д их торгойлей, фпаалглки, жтошшкшт
сырья.

Критика «плана Маршалла» советским
представителем в Экономическом и Соци-
альном совел вызвала неудовольствие
«мерпкзпгкого делегата г. Торпа. Оп пы-
тался возражать, однако тщательно избе-
гал всякого столкновения с фактами, во-
нниая, что факты против него. Его «аргу-
ментация» на фоне любого из двуетороп-
внх соглашений, заключенных по «плану
Маршалла», выглядит явно несосголтель-
но1. Можно взять для примера соглаше-
ние между США и Давней, которое замол-
чыа вся датская буржуазная «ечать, счв-
т м , очевидно, неудобным предать его
гласности. (Соглашение было опубликоваво
в коммунистической газете).

Г-я Торн уверяет, что «роль Америки сво-
Двтс» к тому, чтобы сочетать требования
европеясквх правительств с возможностя-
ми Америки». При этом он, конечно, отвер-
гает «всякую мысль» об иностранной
контроле над какой-либо мартмлнэвро-
•айнов страной. Проверим хотя бы ва
некоторых пунктах американо-датского
соглашения, как учитываются «требова-
ния» датского правительства и в какой
мере оно свободно от контроля США. Уже
В первом параграфе соглашения говорится,
что если датское правительство будет по-
купать товары в других странах на срод-
ства, предоставленные США, оно

(подчермуто нами,—Я. В.) «сотрудничать
е США для обеспечения того, что подоб-
ные закункн будут производиться по разум-
вой цене 1 на разумных условиях с такич
расчетом, что доллары, предоставляемые
таким образом стране, откуда поступают
пиары, будут использованы в соответствии
е соглашением, которое замшчнлн бы
США с данной страной».

Стой вчитаться в атн строки, — а они
типичны для всех двусторопши соглаше-
ния, — чтобы убедиться, что речь идет
об удовлетворения не датских, а американ-
ских требований.

Следующей параграф соглашения обязы-
вает опять-таки Данию, а не США пре-
доставлять США «все детальные планы, ко-
торые датское правительство намерено осу-
ществить с помощью средств, получаемых
ао данному согллшвшио».

Не лилия интереса и параграф третий,
Который вменяет датскому правительешу в
обязанность «возмещать в кронах »кюва-
левт суммы в долларах, которую правитель-
ство гарантирует гражданам США. Все по-
добные суммы должны рассматриваться

пня, чти этой комиссия «олмны ггредоетав'
лятьля все необходимые сведения д омзы-
ваткя вглчхгкпе умугп, пплчем члены
этой клмигепп вуяут пользоваться правам*!
американских дипломатов, то станет ясным,
|;<гклм фприсе!1ств<1М и м петел характеристи-
ка «плана Маршялла», д.чппля г. Тпртхм.
Лвустаронвш соглашения чредвычайпо I
поминают режим капитуляции, систему
педоаппирапных договоров, которые в свое
время заключали Англия и Америка с коло<
пплльпыми и полуколиндилышми страна-
ми, во он я ничего обпито не имеют с со-
трудничеством страп, основанным на равно-
правии я воалмном увлжелмш к суверенИ'
тету каждой договлршмюшейсл сторелы.

Неверно было бы думать, что только ма-
лые страны вроде Данпн шн Швсшш ту-
таны такими путами по двусторонним со-
глашелпям в рамках шлана Маршалла».
Англия и Франция не в лучшем цоложевяи.
Именно Англии пинала роль быть подопыт-
ным кролаком для нового акспгрггаента по
«гм.шу Маршалла», првлванного еще боль-
ше усялдггь воздействие США на англий-
скую экономику.

После парижской копфере-нши страл —
участниц «плаиа Маршалла» стало известно,
что создается америклпо-аиглипский кон-
сультативный «совет» в составе щичстав1г
телей США и Англии, в задачу которого
входят «улучшение промьггал«того пр»1
водсгва в Англии». Американцы уже не до-
вольствуются тем, что треОуют контроля в
вопросе о том, что п в каком количестве
производятся, они требуют контроля над
процессом производства. Опи будут опре-
делять не только количество товаров, по и
пх качество.

Проект создания аипо-америкаиского
консультативного совета вышл широкое
недовольство в АНГЛИИ. «ДОЙЛИ якспрссс»
писала: «Это позор, его унпгенпе». За-
меститель лидера консервативной оппозн-
пни Идея выступил в парляменте с проте-
стом против того, чтобы Апглцр инструк-
тировали, как работать.

Дело тут, конечно, пе в инструктаже.
В США отлично знают, что англичане, да-
же если они усвоят американские методы
производства, никак ие смогут упиться
за Соединенными Штатами в количестве
производимых товаров и в темпах производ-
ства. В Англии старое, изношенное обору-
дование, а американцы поставлять новое
не торопятся. Английские товары могут
конкурировать с американскими только по-
тому, что их качество выше, потому, что
Англия располагает кадрами нысококвалп-
фипировлнпых рабочих. Этого преимуще-
ства америкдлпы и хотят лишить апглп-
ч;ш, дабы снизить конкурентоспособность
апглниекпх товаров.

Вот до каких «глубин» доходят ухшцре-
ппя администраторов «плана Маршалла».
На фоне этих ухищрений уверения Торпа,
что Америка только о том и мыслит, чтобы
облагодетельствовать Европу «из чисто гу-
манных побуждепип», звучат как злое
издевательство пад темп же маршаллнзиро-
вашшмц странами, обменявшими свой на-
циональный суверенитет па похлебку...
даже пе чечевичную.

Кабинет Мари —

Рейно—Блюма

19 июля подал в отставку кабинет
Шумана—Бидо. 27 июля президент Фран-
цузской республики одобрил состав нового
кабинета, представленного ему премьер-ми-
ипстром, членом радикальной партии Апдре
Мари. Если вспомнить, в каких условиях
возник правительственный криэнс, то нельзя
ие признать, что Андре Мари справился со
своей задачей в подозрительно короткий
срок.

ет па себя внимание то, как бы-

наридиые массы, а с другой—удовлетворить
требования монополистического капитала,
как отечественного, так и зарубежного, уже
давно требовавшего правительства «твер-
дой руки» и считавшего, что кабинет

1*ио во что бы то ни стали сохранить «при-
обретенные права» и что оно не будет счи-
тать сопя свяпапным никакой цовой кон-
венцией о судоходство на Дунае, даже если
эта когшеншя будет принята подавляющи*

Шумана — Бидо не соответствует «новому (ииыптктвпм голосов. Австрийский деле-
этапу». II как всегда в таких случаях,
самую грязную задачу — расчистить путь
для щш*од.1 иового, еще более реакцион-
ного правительства — взяли на себя социа-
листы во главе с Лепном Блюмом.

Но лишне вепомпить, что «семейная
ссора» социалистов с МРП по вопросу
о военных кредитах произошла в тот момент,
когда в страп? бурлило недовольство после
расстрелов рабочих в Клермон-Ферране,
когда было подписано американо-француз-
ское соглашение по «плану Маршалла»,
когда в Гааге Бовин требовал от французов
беюговорччпого прнследпцепия к его аван-
тюристическим предложениям. Атмосфера
была плпряж'на до крайности. Нужна была
хотя бы врсмеинпя разрядка. Перед правя-
щими кругами стояла задача мобилизовать
вее свои резервы, срочно перевооружиться
для дальнейших боев на внутреппем фрон
те. Нмепно тогда %шиалисты, ипепени
ровав «непримиримость» в вопросе о воен-
ных кредитах (отказавшись в свое время
поддержать требование коммунистов о серь-
езном сокращении отих кредитов, опи
вдруг заупрямились и потребовали сокра-
щения трехсотмиллплряпых кредитов на
12 миллиардов), и вызвали падение прави-
тельства Шумана—Бидо, и без того держав
шегося па волоске.

О том, что это был только маневр, сви-
детельствует дальнейшее поведение социа-
листов. Несмотря на то, что Андре Мари
сразу же об'явил, что он памерел создать
кабинет «самой широкой концептрапип»,
то-есть с привлечешь* самых реакционных
групп, ибо самую многочисленную партию
в парламенте — коммунистическую — он
исключил пз своих плапов, социалисты
тут же приняли активное участие в пере-
говорах о создании нового кабинета и, как
известно, вошли в пего.

А что представляет собой новый каби-
нет, что сулит его состав фрашгузелому
пароду, об атом наиболее красноречиво
говорят политические физиономии наиболее
видных его участников. О премьер-министре
Андре Мари мало что известно, если не
считать того, что свою политическую карь-
еру он делал под руководством Адьбера
Сарро и Даладье. Что касается Леона Блю-
ма, которого коммунистический депутат
Бнйу в своей речи в Национальном собра-
нии охарактеризовал как «злейшего врага
рабочего класса», то репутация этого мюн-
хенца очень хорошо известна. Недаром Гит-
лер сохранил атому «социалисту» жизнь —
он зпал, что Блюм еще послужит делу чер-
ной реакции. Не забыто и имя Поля Рейяо,
одного из виновников поражения Франции,
расчистившего путь к власти изменнику
Петэиу. Нельзя не вепомпить попутно и
Ивона Дельбоса, прожженного политикана,
заявившего в свое время в Вагапаве прави-
телям тогдашней, панской Польши, что
правящие круги Франции рассматривают
Польшу как оплот против СССР.

НОВЫЙ кабинет сформирован. Оп так же,
как и предыдущий, если еще не в большей
мере, оторван от французского народа в
но выражает его волн. Н виолие естестнен-
по то, что во Франции ширится движение
протеста против нового кабинета. На имя
президента идут со всех концов страны ре-
золюции от рабочих, крестьян, от интелли-
генции, протестующие против образования
правительства с участием «могильщиков
Франции». Таково позорное звание, при-
своенное французским народом Блюму, Реи-
но и иже с ними. Характерно л то, что
меньшинство социалистов во главе с Бут-
бьено» отмежевалось от группы Блюма, осу-
див его политику сговора с реакцией.

НОВОЙ антидемократическое правительство
Франции будет пользоваться поддержкой
биржи, поддержкой Уолл-стрита, но оно
по будет пользоваться поддержкой француз-
ской демократии, которой принадлежит бу-
дущее.

» ! » •
я. ВИКТОРОВ.

Протесты в палате общин
против создания англо-американского консультативного совета

ЛОНДОН, 30 июля. (ТАСС). Как сообщи-
ло агентство Рейтер, 28 июля заместитель
лидера оппозиции в палате общин А иго и и
Шеп первый заявил протест против реше-
ния о соаданш об'сдинениого «пгло-амерл-
каяского копс.ультатпипого совета с целью
улучшения апглвйсиц методов производ-
ства.

«Мы не должны, — сказал Идеи,—соглд-
шоться с тем, что Англии необходимо про-
сить совета какой-либо другой страны в во-
просах организации производства».

«Трудно согласиться с тем, чтобы какая-
нибудь другая стпапл, какой бы передовой
опа вп была, могла инструктировать нас в
патнх делах».

АНГЛИЙСКИЙ мияисгр фппансов Стаффорд
Крштпс, сообщивший об ато» решили после
переговоров 25 июля в Париже с админи-
стратором по осуществлению «пляпл Мар-
шялла» Гофманом, заямд парламенту, что,
по его мнению, если американцы могут тем
пли вным способом помочь увеличению анг-
лийского производства, «было бы глупо пс
согласиться па эту помощь».

Независимый лейборист, член парламен-
та Джон Плэттс-Миллс здявпл, что создание
совета представляет собой «оскорбление до-

стоинства вашего народа п угрозу нашей
экономической безопасности». Плэттс-Мпллс
добавил, что как только смысл предложения
станет ясен, в Аптсип они вызовут обшпЛ
«гпев».

Стаффорд Криппс ответил па это, что кон-
гресс тред-юивовов и английские предприни-
матели но придерживаются такого мнения.

Лейборист Ричард Стоке (промышлепгак)
предложил, чтобы Англия отправила в США
советников для того, чтобы помочь амери-
канцам предотвратить «значительную непро-
изводительную потерю рабочей силы и ма-
териалов в США...»

На вопрос, получат лп американцы до-
ступ к секретным производственным процес-
сам и паучно-исследовательсквм работам в
Англии, Криппс ответил: «Это будет цели-
ком зависеть от людей, которые несут от-
ветственность за секреты этих отраслей про-
мышленности. Это мероприятие об'единяет
ппомышлошметь обеих стран. Что стапут
опи делать впоследствви — это ях дело ре-
шать».

Коммунист — член парламента Уильям
Галлахер сравнил указанные предложения
с «распродажей имущества».

Отвечая па вопрос об опасности сниже-
ния квалификации английских рабочих из-
за введения методов массового производ-
ства, Стаффорд Криппс сказал, что Англия
уже сейчас в значительной мере практикует
массовое производство, и что «мы сможем,
вероятно, расширить его, не снижая в за-
метной степени качества». Он сообщил пар-
ламенту, что предложил Гофману создать
об'едиисиный совет пс потому, что англий-
ская промышленность хуже промышленно-
сти других стран, а потому, что обпей опы-
том в области методов производства окажет-
ся исключительно покмным для Англии.

Бршшс пытался представить консульта-
тивный совет всего лишь в вило средства
обмена опытом п даже выразил надежду, что
аигло-америкапский совет «покажет путь»
другим странам, участвующим в «плане
Маршалла».

До от'езда Стаффорда Кршптса в Паппж
для совещания с Гофманом об'единспиый
Нашкшл.и.ный промышленный совет1, клк
это стало известно 28 июля, протестовал
против того, чтобы данпые об английском
про!гзводстве разглашались пеофнппмьны-
ми амерпкансквяа визитерами по возвра-
щении в США.

гат Ро;«чи'|срг, со своей стороны, заявил,
что участие Австрии в конференция не бу-
дет означать, что Австрия примет соглаше-
ние, которое будет выработано кошрерон-
цдгсй. Он тпчкЛовал, чтобы австрийской
делегации был предоставлен решающий

Ч. Пик
ГОЛОС.

Представитель Вслимбританпя
и американский делегат К. Кеннои поддер-
жали эти псобоеновапиые препчиил. Раз-
вивая положения, выдвинутые французским
делегатом. Пик поставил все точки над «и»,
в результате чего стал окончательно ясеп
план, с которым представители западных
держав пришли на Дунайскую копферсилию,
и попытался представить дело таким обра-
зом, будто бы старая конкеппля 1921 год»,
установившая несправедливый режим судо-
ходства на Дунае и отдавшая контроль над

•Дунаем в руки держав, находящихся за сот-
ни и тысячи километров отсюда, все еще
сохпапяет силу. Чтобы придать больше веса
своему выступлению, Пик сослался на из-

.длнную в 1937 году книгу английского
юриста Макнейра, заявив при этом, что об-
щепринятый принцип международного права
гласит, что никакая последующая конвеи-
пия пе может иметь силы без согласия всех
держал, подписавших предыдущую копвеи-
Ш1Ю по атому же вопросу.

Касаясь вопроса об участии в конвеяппп
Австрии. Пи>к допустил грубую передержку,
заявнв, будто бы вопрос о государственном
договоре для Австрии «уже разрешен» и
что остаются лишь «некоторые расхоздеппя
по вопросу о репарациях».

Амерпклнскяй делегат Кеппои настаивал
на том, чтобы Австрии был дан решающий
голос на ДупаЛспой конференции, хотя пра-
вительства США и Великобритания в пери-
од, когда решался вопрос о созыве конфе-
ренции, сами были инициаторами пригла-
шения Австрия с совещательным голосом.

Попытки представителей западных дер-
жав паправить работу конференции по угод-
ному им пути натолкнулись на решительный
отпор представителей притупяйских страп.

Делегат Чехословакия В. Клеяентпс па-
помнвл, что конфереиггая созвана пе для
того, чтобы подтвердить несправедливую
копвенцию 1921 года, а для того, чтобы
создать новый статут судоходства ва Дунае.
«Разница между этой конференцией и пре-

дыдущей,— скаяал он,— состоит не в том,
что Дунай раньше протекал по тврриторпи
одпих стран, а теперь других. Разница в
том, что рапыпе сильные державы навязы-
вали свою волю государствам, не обладав-
шим полпым суверенитетом, а сейчас статут
судоходства на Дупле вырабатывается пол-
ноетьго сувереппыни государствами. Пз
этого и нужно исходить при решеппи во-
проса».

Делегат Румынии А. Паукер заявила, что
те времена, когда прпдупайским государ-
ствам диктовали решения, безвозвратно про-
шли. Опз напомнила, что в решении Совета
министров иностранных дел о созыве Ду-
пайской конференции было ясно сказано,
что должна быть выработана новая конвен-
ция. «Зачем же теперь вы стучите кулаком
по столу п говорите — давайте все сделаем
по-старому?»—спросила Паукер у предста-
вителей валадпых стран. «Я попинаю, что
вы хотели бы сохранить старый порядок.
но желанно—одно, А реальность—другое. Пе
всегда выходит тал, как хочется». Касаясь
заявления французского делегата Тьсри о
том, что Франция намерена сохранить «при-
обретенные права», Паукер надпилила, что
речь вдет пе о справедливых правах, а о ва-
хватах, осуществленных путем давления па
притуиайскле стрюы.

Венгерский делегат Э. Мольпар отметил,
что если бы Совет министров пностраяпых
дел считал необходимым сохранить довоен-
ный режим судоходства на Дунле, то оп пе
созывал бы нынешней конференции,—опа
была бы ненужной. Напомнив о том, что
старый режим Дуная осуществлялся в пп-
тересах группы великих держав, стремив-
шихся использовать Дунай в шшерпвлпети-

рни и Югославии.
Что касается претензий австрийского де-

легата на решающий голос, то делегаты Че-
дословакии, Румынии, Венгрии, Югославии
в Болгария убедительно показали, что ре-
шение Совета министров о созыве Дунай-
ской конференции не дает Австрии никаких
основании для такого требовапия.

Как известно, в решешш Совета мини-
стров сказано, что Австрия должна принять
участие в конференциях по вопросам судо-
ходства па Дунае лишь после урегулирова-
ния с нею вопроса о договоре. На нынеш-
нюю конференцию австрийская делегация
допущена с правом совещательного голо-
са,— такое решение было пронято пригла-
шающими державами — СССР, США, Вели-
кобританией и Францией.

Далее с яркой речью выступил глава со-
ветской делегации А. Я. ВышиискпП. Под-
вергнув аргументы представителей запад-
ных держал всестороннему политическому н
юридическому анализу, он показал нх пол-
нейшую несостоятельность.

Подчеркнув, что представителя западных
держав ставят конференцию перед фактом
ультиматума — либо опа должна принять их
условия, либо они не подпишут новой кон-
венции, Вышинский сказал:

«Советская делегация решительно отвер-
гает такую постановку вопроса. Мы заранее
скажем в ответ на такого рода ультиматив-
ные заявления, что они для пас пе будут
иметь никакого значения. Мы пройдем ми-
мо них. Мы скажем: дверь на эту копфе-
реппию открыта вам л сюда и отсюда. Мы
никого не заставляем принимать участие в
конференции. Конференция созвана для со-
трудничества, для дружественного рассмо-
трения вопроса, в котором заинтересованы
все участвующие здесь. Здесь пе конферен-
ция бенллюксов. Язык диктата и Ультима-
тумов должен быть оставлен за порогом это-
го зала». /

Касаясь претензий австрийского делегата
па предоставление ему решавшего голоса,
Вышинский подверг их обстоятельному раз-
бору и сказал, что такие претензии лишены
основапия, поскольку ие урегулирован во-
прос о договоре с Австрией, остававшейся в
лагере гитлеровцев до копца войны. Кроме
того, такие прететши находятся в прямом
противоречии с ранее принятыми регаеппя-
ми четырех великих держав.

Речь Вышинского была выслушана уча-
стниками конференции с глубоким внима-
нием. Зал живо, с одобрением реагировал па
прекрасно аргументироваппыо доводы совет-
ского делегата.

(Полный текст речи А. Я. Вышинского
будет приведен в следующем номере галеты).

Поскольку делегация США продолжала
настаивать на предоставлении представите-
лю Австрпп решающего голоса, конферен-
ция была поставлена перед необходимостью
Припять решение по данному вопросу.

Французский делегат, поппмая неловкость
положения, в которое попали представители
западных стран, выступающие против ре-
шения четырех держав о допущения па кон-
ференцию Австрии с совещательным гола-
сои, обратился к представителю США с по-
корнейшей просьбой взять свое предложение
обратно. Одпако американский делегат
К. Кеппоя отклоппл ату просьбу.

А. Я. Вышинский предложил поставить
иа голосование следующую резолюцию:

«Конференция подтверждает решение че-
тырех великих держав — Советского Союза,
США, Англии и Франции о допущении Ав-
стрии в участию в данной конференции с
правом совещательного голос»».

Конференция приступила к голосованию.
За американское предложение голосовали;
только две делегации — США и Великобри-
тании. 7 делегаций голосовали против. Де-
легация Франции воздержалась от участия
в голосования. После этого было проголосо-
вано предложение советской делегации. Оно
было принято семью голосами. Делегации
США, Великобритании и Франции воздер-
жались. Таким образом, предложение было
принято большинством представителей прп-
дупайских государств при воздержавшихся
представителях США, Великобритании и
Франции. Против советского предложения
не голосовал никто.

Таким образом, па сегодняшнем заседания
представителя прпдунайских государств да-
ли решительный отпор попыткам делегатов
западных держав ревизовать решение Совета
мпппстров ппое.транпых дел я направить
работу копференшш по угодному я» руслу.

Сообщение китайского агентства об обращении
представителей интеллигенции Южной Кореи

ШАНХАЙ, 31 июля. (ТАСС). Как пере-
дает сеульский корреспондент агентства
Септрал Ньюс, 330 представителей южно-
корейской интеллигенции, в том чпеле про-
фессора, журналисты, адвокаты, актеры и
врачи, опубликовали заявлеиие, в котором

политики перевооружения Японии. Эти пред-
ставители требуют одновременного вывода
американских и советских войск пз Корен.
Эти представители заявляют также, что
пезавпспч.ая Корея должна быть нераздель-
ной, и указывают, что Корея представляет

выражают протест против американской собой пороховую бочку па Дальнем Востоке.

АГЕНТСТВО ФРАНС ПРЕСС О ДЕЙСТВИЯХ ФАШИСТСКИХ

ЭЛЕМЕНТОВ В ИТАЛИИ

ПАРИЖ, 31 пюля. (ТАСС). Агентство
Ф1«пс Пресс сообщает пз Милана, что в доиь
рождения Мусео.кгап пепзвестпымп лицами
были возложены цветы на то место, где бы-

ников в апреле 1945 года в момент осво-
бождения Италии. Во многих церквах были
отслужены панихиды. По окончании пани-
хиды присутствующие обмошшалнсь фа-

лн повешены тела диктатора и его сообщ- шистекпм алютш.

Выздоровление Пальмиро Тольятти
РПМ, 31 июля. (ТАСС). Сегодня утром

Тольятти покинул клинику института па-
тологической хирургии Римского упиверси-
тета, где оп находился па излечении со дпя
рапеппя п опораппп.

Адвокат Аурелио Бекка подал в рпмскнн

провинциальный суд официальное заявле-
ние о том, что Пальмиро Тольятти будет
гражданским истцом на процессе по делу
Паллапте. Сообщеппе об окончании след-
ствия еще пе сделано и срок п место про-
цесса пока не известны.

Очередной номер газеты
«За прочный мир, за народную

демократию!»
БУХАРЕСТ, 31 июля. (ТАСС). Заира вы-

ходвт ш п с и п N 15 (18) газеты «3*
прочный мир, за народную демократах!!».
Передовица, озаглавленная «Мощная демон-
страция сил демократического лагеря», по-
свящается могучей демонстрации единства,
и солидарности передовых сил всего пира в
связи со злодейским покушением на жизнь
вождя трудящихся Италии тов. Пальмяро
Тольятти. На первой страниц" помещена
также телеграмм» секретаря Центрального
Комитета ВБП(б) Маленкова Цептралыюжу
комитету коммунистической партии Японии
в связи с покушением иа тов. Токуда и ре-
дакционная статья «Предатели международ-
ного социализма».

В номере публикуются статьи: члена по-
литбюро Польской рабочей партия Гвларя
Мнпц—«От народно-демократической к со-
циалистической Польше», секретаря Цен-
трального комитета Пплгаг-ской рабочей пар-
тии (коммунистов) В. Червсикова—«Под
зпаком самокритики», секретаря Централь-
ного комитета Румынской рабочей партия
Василе Лука — «Мелкобуржуазный нацио-
налистический облик руководителей комму-
нистической партии Югославии», статья
•пела ЦК итальяпской компартии Джая
Карло Пайстта — «К положению в птальяп-
ской социалистической партии», статья
руководителя экономического отдела Цен-
трального комитета коммунистической пар-
тии Чехословакия Лудвига Фрейм — «Неко-
торые итоги паппопалпзапии промышленно-
сти в Чехословакии», статья члена ПК ком-
партии Франции Рпже Гародп— «Борьба з»
зарплату неотделима от борьбы за мир п де-
мократию», статья члена Центрального ко-
митета компартия Франция Брнжель-Валь-
римов — «Французская буржуазная печать
под властью доллара».

В номере помещены также статья прези-
дента болгарской Академии наук Т. Павло-
ва «Участие интеллигенции в развитии на-
родной демократии в Болгарии» и статья
Апостолу — «Провал нового паступления
мояархо-фашпетов в Греции».

Радиокомментатор Роберт Амин
о причастности английской разведки

к убийству Джорджа Полка

ПЫО-ЙОРК, 31 пюля. (ТАСС). Извест-
ный радиокомментатор Роберт Аллея в сво-
ем выступлении по радио заявил, что ему
стало известно из достоверных греко-аме-
рпкапекпх источников, что английская раз-
ведка в Греции ответственна за убийство
антифашистского американского корреспон-
дента Да;орджа Полка, происшедшее в мае
месяце в Салониках.

«Это дело свидетельствует о том, что
апглийская разведка в некоторых случаях
прибегает к похищению и убийству для до-
стижения своих целей. Полк был убит в Са-
лопиках, т. е. там, где щючно обосновалось
греческое правительство и где апглпйская
разведка имеет многочисленных агентов,-—
во время пополнения мирной миссии».

«Полк был препятствием, мешавшин
английской политике в Греция. В тех кру-
гах, откуда получены сведения, заявляют,
что имеющиеся у них данные окончатель-
но доказывают, что английская рМведка
ответственна за убийство Полка». По сло-
вам Аллеиа, в этих кругах указывают, что
геперал Доиовен, расследующий обстоятель-
ства убийства Полка по поручению ва-1

шнпгтопской орготпзащш журналистов,
знает о методах английской разведки и це-
лях англичап в Греции, но предпочитает
хранить молчалив по этому вопросу.

НА ПЕРВЕНСТВО СССР
ПО ФУТБОЛУ

ПОБЕДА КОМАНДЫ ЦДКА •
Вчера команда Центрального Дома Крас-

ной Армии (ЦДКА) пе только одержала
важную для себя победу над тбилисскими
динамовцами, но и показала высокий яласс
футбольной игры. Особенно хорошо провела
соревнование линия нападения, которую
вновь возглавил умный тактик и превос-
ходный мастер Григорий Федотов.

Когда диктор в самом начале ыатча,
об'лвляя состав команд, назвал его имя, на
трибунах раздались аплодисменты. Это до-
верие понимающих зрителей Г. Федотов пол-
ностью оправдал. Он показал ЛогатыЛ чу«-
нал приемов первоклассного лидера нападе-
ния. Своим умением комбинировать и точно
передавать мяч он позволил всей пятерке
армейских форвардов легко исполнять хоро-
шо задуманные тактические задачи. Это,
естественно, очень затрудняло игру тбилис-
ских защитников.

Футболистам ЦДКА до перерыва удалось
провести в ворота тбилисцев трп мяча, про-
пустив в свои ворота лишь один. Все три
мяча вбиты Г. Федотовым.

Вторая половина соревнования прошла в
несколько ослабленном темпе, но в упорной
борьбе п временами носила чрезмерно ост-
рый характер. Недостаток мастерив!! неко-
торые футболисты пытались компепсиротать
резкой игрой, которая лишь жшалг общему
ходу матча.

Команды обменялись гол.ют (В. Пиколаев
и Г. Джеджелава), и армейские футболисты
ушли с поля, выиграв встречу со счетом
4 - 2 ' М. М.

, * * *
Втера в Киеве состоялся матч между

командами «Динамо» (Киев) и «Крылья Со-
ветов» (Москва). Выиграли висмяве со
счетом 3 : 2 .

РЕДАКЦИОННАЯ КОЛЛЕГИЯ.

СЕГОДНЯ В ТЕАТРАХ
ФИЛИАЛ МХЛТ — последние спект. Бело-

Вусского гос. драм, т-ра им. Янки Купалы—
онстантин Заслонов. Нач. в 8 ч. веч.
ГОС. МАЛЫЙ Т-Р — последние спеетпкли

Кнспского русского драм, т-ра им. Леси
Украинки— утро—Хождения по мукам, веч.—
Живой труп. Ном. п 8 ч. веч.

ГОС. Т-Р им. ВАХТАНГОВА —сп. гос. драм,
т-ра им. Станиславского— День чудесных
обманов (Дупнья). Нач. в В ч. соч.

ТР им. СТАНИСЛАВСКОГО и НЕМИРО-
ПНЧЛ-ЛЛНЧЕШЮ — последние спектакли
Ленинградского т-ра им. Ленинского ком-
сомола—утро н веч.—Два капитана.

ЦЕНТР. Т-Р КР. АРМИИ —в пом. драм,
т-ра парка ЦДКА— Ночь ошибок. Нач. в 8 ч,
вечера.

АДРЕС РЕДАКЦИИ • ШДЛТКЛЬСТПА! М о с т а , 40, Летшгрилпее тоггг, улица .Пратг.1,, д. 34. ТЕЛЕФОНЫ ОТДЕЛОВ РЕДАКЦИИ: Справочное бюро - Д 3-30-68: Партпйпой жизни - Л 3-39-16; Пропаглплы - Д 3-33-88: СельСБохомЛствепппго — Л 3-10-85! Явономпчргкого—
Д 3-Эв'№ Нюпрашюго-Д 8-37-80; Цшсеи—Д 3-1В-в9| Мест»! спш-Д 5-И-47] }!>фориап>к — Д 3-15-ВО: Лшерагуры к ягкуггтяп — д 3-38-73: Поенного-Л 3-37-63; Мегтвьи галет— Д 3-10-81: Н а } » а гышии — Д 3-35-33; Критики г СиОлиографиа-Д 3-31-05; Црссс-Сюро-,

Д 3.30-69; Секретариат-Д 3-15-М; Отдел об'вплспвй- Д 3-ЗЭ-00| вмоедашш - Д 3-39-80.

% 02363. Типография газеты (Правда» имени Станина. «ЗА- № 514,


